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Utredningsarbetets upplaggning och organisation

Sjofartsverket och kommunerna Sodertilje, Visterds och Koping har
beslutat utreda forutséttningarna for att kunna trafikera hamnarna i
Malaren med storre fartyg.

Utredningsarbetet bestdr av tva delar. Foreliggande rapport redovisar
den tekniskt/ekonomiska studie av passagen genom kanal och sluss

1 Sodertilje som Sjéfartsverket ansvarar for. Den andra delen ér en
samhallsekonomisk studie som genomf6rs med Visterds kommun
som ansvarig.

Det samlade utredningsarbetet leds av en styrgrupp bestaende av:

Torbjérn Edenius SjoV, ordf

Balder Hansson Sjov

Ulf Dyberg Sjov

Rolf Bertilsson SjoV, projektansvarig
Goran Andersson SjoVv

Bjorn-Ake Zetterberg  SjoV

Tage Edvardsson Sjov

Gunnar Barkman Visteras, v ordf
Bo Eriksson Kdping
Christer Andén Sodertilje

Foreliggande tekniskt/ekonomiska studie har genomforts av en
projektgrupp bestaende av:

Tage Edvardsson SjoV, projektledare
Torsten Gustavsson ~ Sj6V

Tomas Holmquist Sjov

Mats Persson Sjov
Anders Roos SjoV
Thonny Schén SjoVv
Magnus Lexell Sédertilje

samt en konsultgrupp frdn

ELU Konsult, Golder Associates och Project Coordinator.

Foto, samtliga flygfoton: Jacob Forsell
Ovrigt foto: Jonas Nygren, Per-Hugo Spetz
Nya ritningar av Elu-konsult

Layout och produktion av Project Coordinator

Kopierad juni 2001 i 30 exemplar.
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Studiens omfattning och resultat

Féreliggande rapport redovisar en forberedande studie av forut-
sdttningarna for passage av storre fartyg genom kanalen och
slussen 1 Sodertilje. Kanalen gdr centralt genom Sédertilje stad
och sdval kanalanlaggningar som sjétrafik 4r en vésentlig del
av stadens karaktir. Den tekniskt/ekonomiska inriktningen har
dérfor redan fran borjan vidgats till att dven omfatta frigor om
stadsbyggnad och miljo. En utbyggnad av kanalanldggningarna
och en fordndrad kanaltrafik maste ske i samklang med kom-
munens ambitioner att utveckla kanalzonen for att oka stadens
attraktivitet for boende och verksamheter.

Sodertélje kanal utnyttjas idag maximalt nér det géller storlek pa
fartyg. Med mycket sma marginaler passerar de storsta fartygen
mellan brostdden till jarnvags- och E4-broarna samt in 1 den sluss
som invigdes 1924. For att kunna ta in dnnu storre fartyg kravs
bdde atgérder i kanalen och en ny sluss.

Studierna visar hur en bredare och béttre farled i kanalen kan
skapas utan att kanalen breddas over nya landomraden. Sponter
1 befintliga kanalslanter och muddring under vatten blir aktuellt
utefter i stort sett hela kanalen. Studierna av en ny sluss i
Sédertélje har innehallit en Gversiktlig genomgdng av mojliga
alternativ. Denna har lett till att tre lokaliseringar har beskrivits
med avseende pa anldggningar och konsekvenser - Central sluss
med ndgra varianter, Alternativ Norr och Alternativ Syd. Ett jam-
forelsealternativ har tagits fram som beskriver atgérder for att
vidmakthalla befintliga anldggningar och trafik.

Som en strategi for fortsatta studier foreslas att en utbyggnad

av kanalen och en kombination av centrala slussalternativ fors
vidare i den samhallsekonomiska bedémningen och som under-
lag for beslut. Det finns rddrum att utreda vidare och ta stillning
utan att investeringar i befintliga anlaggningar laser upp processen.

Den genomforda studien r av forberedande karaktir. Forslag
och bedémningar av t.ex. kostnader och miljékonsekvenser
maste ses med denna forutsittning. En fortsatt process kraver
fordjupningar i ett antal fragor. Vidare blir det da aktuellt att
samrdda med berérda myndigheter och intressenter i enlighet
med de formella och informella processer som ar férknippade
med genomforande av s omfattande projekt som hiér ar aktuellt.
Det giller t. ex. provningar enligt miljobalken, vattenlagen och
plan- och bygglagen i vilka ingar miljokonsekvensbeskrivningar.
[ det fortsatta arbetet blir det ocksa aktuellt att studera atgirder
som kan vara aktuella i berérda farleder utanfor det omrade som
omfattas av denna rapport.
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Sjotrafik med storre fartyg till hamnar i Malaren

De overgripande behoven och marknadsforutsattningarna for sjétransporter till Milaren kommer
att beskrivas och analyseras i den samhillsekonomiska forstudien. Har anges utgdngspunkter och
forutsttningar for foreliggande tekniskt/ekonomiska analyser och bedémningar av stadsbyggnads-
och miljokonsekvenser.

* Ny sluss breddar marknaden for sjotransporter

Den nuvarande kapaciteten i kanal och sluss ger fa mojligheter att bredda utbudet av fartyg som kan
angdra Mélarhamnarna. Med storre sluss skapas nya losningar for industrierna i Milardalen.

¢ Sjofart ar miljovanligt

Sjofarten tar sitt ansvar for miljon och med nya, effektivare fartyg kan miljohinsynen ytterligare forstirkas.

* Ny sluss minskar behoven av landtransporter

Med effektivare sjotrafik kan man paverka transportkdparna att vélja sjétransport fore landtransport.
Milarhamnarna kan i detta avseende anses unika dé de ligger mitt i Sveriges storsta marknad.

¢ Ny sluss ger lagre transportkostnad,
vilket medfor battre konkurrensformaga for svensk industri

Den svenska industrin har ett avstindshandikapp om 60-100 mil till de stora marknaderna i Europa.
Med en effektivare sjotransport stirks den svenska industrins konkurrensforméga.

» Ny sluss ger sakrare fartyg
En nybyggd och stérre sluss kommer att generera ny trafik med modernare fartyg.

» Ny sluss ger firre men storre fartyg pa Malaren
Med en ny sluss kan volymen transporterat gods pd Malaren dka, men 4nd4 ge férre fartygsrorelser.

* Ny sluss ger mojlighet till dellossningar i hamnar

Storre fartyg ger mojlighet till dellossningar i Malarhamnarna, vilket bl.a. effektiviserar hamnverk-
samheterna och sanker kostnaderna f6r transportképarma.

» Ny sluss ger battre konkurrensformaga gentemot hamnarna pa Sveriges viastkust

Stérre fartyg som ar anpassade till naringslivets behov gor att kunderna inte i samma utstriickning
behdver transportera sitt gods pa land.

* Ny sluss breddar mot nya marknader i Polen, Ryssland och Baltikum
Ett kat Ostersjdsamarbete kan ge nya forutsittningar for Milarsjéfarten.

Fartygsstorlek

Det storsta fartyg som idag passerar
genom Sodertlje kanal dr Holmon
med matten: langd 135 meter, bredd
18 meter och djupgdende 7 meter.

Vid dimensionering av den framtida
kanalen har beaktats mitt pa fram-
tida containerfartyg, lastfartyg for
biobrénsle och lastfartyg for olje-
produkter. Djupgéendet begransas
bl. a. av farleden i Mélaren och
bibehélls som nuvarande 7,0 meter.
Mot denna bakgrund har dimensio-
nerande fartyg for utvidgad kanal
och sluss satts till:

Fartygslingd 160 meter
Fartygsbredd 23 meter
Djupgaende 7 meter

Utgangspunkter for den tekniskt / ekonomiska utredningen

Fartygspassager

Antalet fartygspassager genom kanal
och sluss dr ca 4 000 per &r. Till detta
kommer ett stort antal fritidsbatar under
sommarmanaderna. En stor del av far-
tygspassagerna sker under kvall och natt.

En utgdngspunkt for utredningsarbetet
dr att antalet fartygspassager i stort sett
hélls oforandrat. Transportvolymen 6kar
men med storre fartyg kan antalet pas-
sager héllas nere.

Slussmatt
For att klara de dimensionerande farty-
gen ska en ny sluss ges foljande matt:

Slusslangd 180 meter
Slussbredd 25 meter
Slussdjup 8,3 meter
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STADEN OCH KANALEN

Sjotrafik mellan Mélaren och Ostersjon

"I Carl XIV Johans andra Regerings-ar dppnades
denna wig till Hafwet”.

Dessa ord finns att ldsa pa den stentavla som sitter
inmurad i den del av gamla slussen som fortfarande
finns bevarad norr om Mélarbron. Den 7 oktober
1819 invigdes Sodertilje kanal.

Redan langt tidigare hade en fungerande sjévig
forbi Télje varit en forutsittning for handelsplatser i
Malaren som Helgé och senare Birka. Nar landhdj-
ningen ledde till uppgrundning drog man batarna
forbi Télje. Nar man senare tvingades till omlast-
ning gav det upphov till en bebyggelse med bofast
befolkning vid Telje. Allt sedan dess har staden och
sj6trafiken levt i en néra relation och staden har
aktivt medverkat i de kanalprojekt som har genom-
forts bl.a. genom att fritt stilla mark till férfogande.

Den gamla slussen fran 1819 hade métten 42x8,7
meter och medgav ett djupgdende pa 3,6 meter. Mot
slutet av 1800-talet aktualiserades en utvidgning av
Sédertilje kanal for att kunna ta emot storre fartyg.
Staten forvarvade 1912 kanalen dd man ansdg att
ett sddant foretag borde drivas av det allménna.
Ombyggnaden av kanalen borjade 1917. Arbetena
ledde till nuvarande kanal och sluss som invigdes
1924. Slussmatten dr 135x19 meter och dr dirmed
ndgot storre an Hammarbyslussen i1 Stockholm med
matten 115x17 meter.

Nir nuvarande sluss invigdes 1924 hade ett normal-
fartyg pd Malaren ett matt av 35x9 meter. Detta ska
jamforas med Holmon som idag med sina 135x18
meter tar sig igenom samma sluss. Kanalen har
muddrats och forstirkts med sponter, ledverk och
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Reglering av vattennivan i Milaren

De olika kanalprojekt som har planerats och
genomforts under drhundradena har initierats av
sjotrafikens intressen men ocksa av intresset att
reglera vattenstindet i Malaren. Sd initierades
utredningar om kanalutbyggnader efter omfat-
tande Gversvimningar av Milarens strander 1640
och senare 1780 di Malaren steg till sin hittills
hogsta niva.

Nivierna anges i i Sadertljs lokala hjdsysten
Skillnaden i medelvattenniva ar ca 60 cm.
Slusshdjden kan dock variera beroende pa avvi-
kelser frin medelvattenstdndet. Dessa variationer
sker med korta intervaller i Ostersjon dar de ar

beroende av ldg- och hogtryck. Variationerna i
Miilaren ar daremot tydligt arstidsberoende.

Vattenstand Malaren / Ostersjén ar 2000
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Karta éver Sodertdlje fran ca 1860 gjord av ingenjoren vid Lantmditeriet Erik Gustaf Ljunggren.




Kanalen - tillgang och barriar i staden

Vattenviigen mellan Milaren och Ostersjén har
S A = utgjort grund for stadens uppkomst och kanalen har
3 e R e blivit en vital del av staden. Vattnet och sjotrafiken
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ger staden en speciell karaktér. Promenadvigarna
lings kanalen uppskattades i mitten av 1800-talet
av gisterna vid den da dppnade badanstalten. Aven
idag samlas ménga av stadens virden utefter kana-
len dven om miljon i vissa partier har forsamrats
med dren. [ sokandet efter attraktiva ldgen for nya
bostéder i Sédertilje har intresset riktats mot kanal-
zonen.

Slussen och Lotsudden med sitt ldge centralt i
staden och sin specifika karaktir ger patagliga kva-
liteter till stadsmiljon. Dessa kvaliteter ses som till-
géngar i ambitionerna att fornya och utveckla sta-
dens centrum.

SODERTALJ

Kanalen utgér sélunda en tillgdng men ocksa en
barridr i och med att staden har utvecklats pa bada
sidor. De tidiga roddférbindelserna Gver kanalen
har efterhand ersatts av broar. Idag finns tva broar
centralt i staden — Slussbron och Malarbron. [ sta-
dens sddra del passerar E4-bron med motorvagen
och dar byggs nu den nya Saltsjobron. Parallellt
med dessa gér dven den gamla jarnvagsbron som nu
trafikeras av lokaltag.
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Kanaltrafiken ger med sina brodppningar vid
Slussbron och Malarbron upphov till kder som
tidvis blir patagliga i stadens centrum.

Flygfoto éver Sodertilje idag Bostadshus vid Sodertlje kanal
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DAGENS SJOFART OCH KANALANLAGGNINGAR
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Kanaltrafik

Genom Sodertilje kanal och sluss passerar

ca 4 000 fartyg per 4r. Till detta kommer ca

10 000 fritidsbatar under sommarmanaderna.

Mest forekommande godsslag genom

Sodertilje kanal ar 2000:

Ingdende:

Cement

Petroleumprodukter

Massaved/flis

Kalk/gips

Kol

Skrot

Kemikalier

Diverse styckegods
Summa

Utgdende:

Godsel/foder

Spannmil

Jarn/stal

Skogsprodukter

Diverse styckegods
Summa

600 000 ton

550 000 ton
450 000 ton

450 000 ton

400 000 ton -
200 000 ton

200 000 ton
500 000 ton

3 350 000 ton

350 000 ton
250 000 ton
200 000 ton
100 000 ton
300 000 ton

1200 000 ton

Sodertélje hamn

Sodertilje Hamn dr inte direkt beroende av

kanal och sluss efter det att verksamheten i
Malarhamnen har upphért. Sédertilje Hamn bedri-
ver verksamhet inom tre omrdden — Uthamnen,
Oljehamnen och Sydhamnen. Vidare svarar
Sodertélje Hamn for lossning av fartyg som anlé-
per kajen vid Igelstaverket. Ar 1999 registrerades
féljande anlop:

Uthamnen
spannmdl till Odal 22 fartyg
vigsalt/bulk 15 fartyg
Igelstaverket 74 fartyg
Oljehamnen 116 fartyg
Sydhamnen 400 fartyg

I sydhamen sker bl.a. import av bilar.

Verksamheten i Sydhamnen planeras utvecklas
genom férjetrafik med Tyskland. En utveckling av
Oljehamnen kan bli aktuell beroende p4 regionala
stdllningstaganden nér det giller oljehantering i
Stockholm/Malardalen.

Geoteknik och grundlaggning i
kanalzonen

Sodertilje kanal gér lings den s.k. Sodertiljedsen,
som 1 huvudsak bestdr av silt, sand, grus och sten.
Aven torrskorpelera och lera forekommer i lager
eller linser. [ dsmaterialet finns iven block, ibland
rikligt. Friktionsjordens fasthet varierar kraftigt

i omrédet, men generellt Skar den med djupet.
Asmaterialet vilar p4 grovre friktionsjord p4 berg.
Soder om kanalen, i Igelstaviken, har lerméktighe-
ter pd upp till 30 meter pétriffats.

Eftersom marken invid kanalen i huvudsak utgérs
av mycket permeabla jordar medfor detta att
grundvattenytans nivd vid sidan om kanalen har
ungefar samma nivd som vattenytan i Sodertlje
kanal, dock med en utjimnad fluktuation. Lokala
grundvattenmagasin kan dock forekomma dar yt-
och/eller grundvatten ir instéingt av tita jordlager,
exempelvis lera. Ett sddant magasin finns bl. a.
vid AstraZenecas byggnader vid Storgatan. Nagra
uppgifter om grundvattenytans gradienter fore-
ligger inte d4 uppgifter om grundvattennivier i
grundvattenrdr inte finns att tillga.

Jamvigsbron har tvd grundlaggningssitt.
Brofundamentet pd den norra stranden ir pilat
med trdpdlar och det sodra ar grundlagt direkt pa
dsmaterial. P4 den sddra stranden gick ett skred
1916.
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E4-bron och Saltsjébron, som ér under uppfo-
rande, har bottenplattor som ar grundlagda pa
dsmaterial.

Slussbron och slussportarna dr grundlagda pa
friktionsjord.

Mailarbron, som korsar kanalen i centrala
Sédertilje, har sa kallad forhojd grundlaggning

pa grova stalrorspalar som ér fyllda med betong.

Byggnaderna i Sodertilje invid kanalen dr,
med ndgra fd undantag, grundlagda med sulor/
plattor pd dsmaterial. P4 AstraZenecas omride
Snédckviken ar dock de flesta byggnader grund-
lagda pd palar (stal eller betong) eller pa berg.

Sponter

Lings Sodertélje kanal finns ett flertal sponter
installerade. De flesta ér utforda pa 1970- och
1990-talen och ér installerade genom vibrering
och tryckning, men dven slagning och borming
har forekommit. Ndgra av sponterna som instal-
lerades pa 1970-talet ar forlingda med HEB-balk
pga en kanalfordjupning. Utférda spontningar pa
1990-talet vid slussen visar att marken &r blockrik,
bl a fick kompletterande borrningar utforas for att
komma ner till erforderliga djup. Merparten av de
befintliga spontkonstruktionerna installerades frén
pram.

Befintlig sektion vid jdrnvéigsbron




Muddringar

Sedan bérjan av 1970-talet har Sjofartsverket
genomfort tvd omfattande farledsinsatser med
muddringar i Sodertilje kanal, Linaviken samt
[gelstaviken. En mindre muddring genomfordes
dven 1999 med syftet att erosionssikra den sodra
ingdngen till slussen. Vidare har muddringar respek-
tive schaktning utforts i kanalen, Linasundet och
[gelstaviken i samband med olika typer av byggpro-
Jekt som t.ex. byggandet av Igelstabron, Saltsjébron
och Igelstakajen.

Muddringar som har utforts i Sjofartsverkets regi
berdr framforallt bottenomraden i farleden men

1 muddringen 1996/97 ingick dven ett begrinsat
ingrepp 1 kanalsldnterna. Muddringen 1996/97
utférdes med enskopeverk och muddermassorna tip-
pades fran bottentdmmande pramar i en djuphéla
soder om Halls holme i Hallsfjarden. En del av mas-
sorna frdn muddringen under mitten av 1970-talet
anvindes som fyllnadsmassor i Sydhamnen. Aven
den omfattande muddringen i samband med byg-
gandet av Igelstabron utfordes med grivskopa och
massorna dumpades till stor del i Hallsfjarden.

&
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Ursprunglig ritning for dagens sluss fran 20-talet gjord a

Muddrings- och schaktarbeten i projektomradet

Ar Volym (m?)  Byggprojekt/Atgird

2000 3-4 000 Fjarrkylaledning i Linasundet. Massorna ateranvandes.
1999/2000 4 000 Saltsjobron

1999 4-5 000 Erosionssakring av sodra slussinfarten. Massorna depone-

rades vid Tvetaverket.

1996/97 60 000 Utbyggnad av Mélarfarleden. Muddermassorna tippades i

djuphélan séder om Halls holme (Hall 4:1) i Hallsfjarden

1992 209 000 Igelstabron. Muddring med grévskopa, massorna tippades
vid Halls holme i Hallsfjarden, en del ateranvandes.

1985 7 000 Spannmalskajen i Uthamnen. Massorna tippades i djup-
halan soder om Halls holme (Hall 4:1)

1978 140 000 Igelstakajen.

1974 40 000 Utbyggnad i Sydhamnen. Massorna tippades vid Halls

holme i Hallsfjarden

1972-76 672 000 Utbyggandet av Malarfarleden. En del av massorna anvén-
des som fylinadsmaterial i Sydhamnen, resten tippades

vid Halls holme i Hallsfjarden
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Befintliga anlaggningar

Befintlig sluss och slussbro

Den befintliga slussen invigdes 1924 och ar i allt
visentligt i ursprungsskick.

Slussen i Sodertilje har féljande dimensioner:

Langd 1 slusskammaren: 135,0 meter
Bredd i portdppningarna: 19,6 meter
Djup pa trosklar vid medelvatten: 8,0 meter

De fyra slussportarna ér av typ sektorportar med
lindrift.

[ direkt anslutning till slussen ligger slussbron som
ar en dubbelklaffbro for vagtrafik med tva korfalt
3,0+3,0 meter. Pa varje sida finns en smal gang-
bana 1,5+1,5 meter. I borjan av 1980 byttes de
bada klaffarna ut mot nya medan stora delar av
maskineriet ar ursprungligt.

Jarnvagsbron

Jarnvagsbron fran 1910 ér ett 145 meter langt
stalfackverk upplagt pa sex stod. De tvd mellansto-
den som star nere i kanalen utgdr upplag for den
oppningsbara enkelklaffen. Den segelfria hojden
under bron i stingt ldge dr 26,0 meter och det fria
avstdndet mellan pelarna i kanalen ér ca 30 meter.

E4 bron

E4 bron bestar av tvd stycken 470 meter ldnga
balkbroar i betong med Gppningsbara lyftspann
over kanalen. Lyftspannen har 6verliggande stal-
fackverk. Bron har i stingt ldge en segelfri hojd
av 26,0 meter och i Oppet ldge en segelfri hojd
av 42,0 meter. Den tillgingliga bredden mellan
stoden i kanalen dr 55 meter. Bron ér fran 1966.

Saltsjobron

[ anslutning till E4 bron ligger Saltsjébron som ér
en vigbro med géng- och cykelbana. Bron ér en
420 meter lang betongbro med en dubbelklaff ver
kanalen. Tillganglig kanalbredd under bron ar 40,0

meter med en segelfri h6jd av 26,0 meter i stangt
lige. Bron dr under uppforande och beréknas tas i
drift I november 2001.

Malarbron

Norr om slussen ligger Milarbron som ir fran
1970. Bron ir 140 meter ldng och utgérs av tva
stycken parallella broar utformade med stélbalkar
och betongfarbana. Delen 6ver kanalen bestir av
tva stycken dubbelklaffar med en tillginglig kanal-
bredd av 36,0 meter mellan betongstoden. Den
segelfria hojden 1 stingt lage ar 15,0 meter vid
medelvattennivan.
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OVERSIKT ALTERNATIVA SLUSSLAGEN

Nordligt slusslage

Basséngen utanfor Mdlarhamnen dr inte ldmplig
Jor en sluss. Farleden ligger i kurva och omradet
nyttjas som mdjlig métesplats for fartyg. Enda
gnkbara plats for en nordlig sluss dr i

¢ Platsen har flera nackdelar men har
tagits mea isen eftersom annat nordligt
alternativ saknas®

Alternativa slussligen

Studien innehéller en forutsdttningslés bedémning
av alternativa mojligheter att skapa en sluss med de
dimensionerande matten. Detta angreppssitt moti-
veras av en ambition att ge ett fullodigt beslutsun-
derlag samt att pd sa sitt ge underlag for bedom-
ning av alternativ vid en eventuell kommande prov-
ning enligt Miljobalken. Analysen har resulterat i
en beskrivning av tre alternativa slusslagen.

Jamforelsealternativ Aﬂtgard?-r-l e . A W H
. , . . Fér att mojliggora passager av fartyg med for ;

For att kunna relatera de investeringar i sluss och utredningen dimensionerande storlek krivs inte : |

kanal som kravs for att medge storre fartyg till bara en ny sluss utan ocksa atgirder i kanalen. —— ! I | |

atgarder som krdvs for att uppritthalla nuvarande | | ! ;

trafik beskrivs ett jaimfGrelsealternativ. Som under- Farleden i kanalen behdver generellt breddas. : — (U R N / l

lag for detta har befintliga slussanldggningar besik- Detta sker genom bottenmuddring och dtgérder / ,

tigats och bedémningar har gjorts av underhallsbe- inom nuvarande kanalomrade. Kanalviggama

hov. Jimforelsealternativen innehéller dven atgar- forstarks med sponter och slidnterna under vatten

schaktas eller muddras bort. P4 detta sétt bred-
das farleden samtidigt som det skapas symmetri

der for att hindra fritt vattenfléde vid haveri i befint-
lig sluss.

ATGARDER | KANALEN

— —— m——

I
Sektion genom kanalen norr om slussen vid ny véntplats|(Kanalholmen).
Bredare farled skapas genom muddring av kanalslinten under vatten.
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= Centralt slusslige |
En naturlig utgangspunkt har varit art studera |
= hur den befintliga slussen kan byggas ut till ny
dimensionerande storlek. I dessa studier har ingdtt
=5 att klara en utbvggnad samtidigt som sjotrafiken
genom den befintliga slussen inte paverkas negativt.
For det centrala slussliget studeras sdrskilt ett
L | alternativ B med en lingre sluss mellan en port
soder om nuvarande sluss och en port norr om |
Medilarbron. Syftet med en sadan sluss dr att ett fartyg
ga slussa utan att stanna och ldgga till.
2 F
L ) L ;
Sydligt slusslage i
q Att ldigga en ny sluss ndgonstans i den sédra “
kanalen har inte bedomts ge nagra mervirden i
: utdver vad en utbyggnad av befintlig sluss kan ?
L ge. Det giller dven tidigare idéer om sluss i
integrerad med passagen av de stora broarna. Konsekvenser som beskrivs i alternativen i:‘
i For analys i forstudien foresids ett svdligt |
stussléige i Igelstaviken. Ett sadant slusslige Stadsmiljo och markanvandning I
g {f’c ;"’5;’::;;;’; vl som grdns melion Milaren Hur kanaldtgarder och alternativa slussldgen paverkar i
< planer och ambitioner vad géller stadens fornyelse och d‘
utveckling. Paverkan pa trafik och milj6 i stadens centrum. '.
{
= Miljo "
1 Hur kanaldtgérder och alternativa slussldgen paverkar f
miljéfaktorer som bestdms av gransen mellan Malaren ﬁ
q och Ostersjon. Paverkan pa natur- och kulturvirden. '
Storningar frén battrafiken.
1
Sjofart
q Hur kanalatgarder och alternativa slusslidgen paverkar
q sikerhet och konkurrenskraft for sjofarten.
1q Genomférande
i kanalsidorna vilket reducerar den s.k. bankef- o ' - Hur genomfGrande av kanaldtgirder och alternativa
o fekten som paverkar fartygets manéverformaga. ' | slusglagqn paverkar pégé.entlie SJOtfaﬁk_- Ut_byggnadstlder.
) Beddémning av process for tillstindsprovning.
E| Aven med foreslagna farledsbreddningar kravs | l ] ,
kompletterande dtgirder 1 kanalen som ledverk, ) : [ | i | | . Kostnader
L dykdalber och véntplatser for att skapa tillracklig / ——\ R A S !/'“_ \ Bedomning av anldggningskostnader for dtgérder 1 kana-
sikerhet. — 2

len och for sluss i alternativa lagen. I totalkostnaden liggs
in administration och en faktor for risk som ér anpassad
till tidiga bedomningar av s hér stora och komplicerade
projekt. : :

Forstudien innefattar mot denna bakgrund en

- . . I
analys och ﬁ)'rSIag till tgdrder avseende hela Sektion i sidra kanalen. Bredare farled med biittre S'meem' skapas genom
kanalstrackningen. sponter och muddring pa kanalslédnterna under vatten.
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STADSMILJO OCH MARKANVANDNING

Bostadsprojekt i kanalzonen

Hanstastrand

Ca 75 ldgenheter i fyra flerbostadshus.
Aktuellt planarbete.

s = SR
Villor och sma flerbostadshus, ca 60 lagenheter. : v¥

e
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g \ Redovisas i dversiktsplan.

Staden, stranderna och vattnet

Sédertdlje kommun har tagit initiativ till dtgdrder
for att skapa positiva bilder av Sodertélje som
bostadsort — en process som under senare tid har
ront framgéng i olika media.

[ arbetet med Vision 2011 konstaterades att nar-
heten till vattnet i staden — Milaren, Kanalen och
Ostersjon — inte har utnyttjats for att ge staden att-
raktiva bostadsmiljoer. PA manga vackra omraden
inom kanalens influensomréde ligger industrier
och upplag. Kommunstyrelsen beslutade 1994 att
en fordjupad studie om kanalzonens anvindning

e e R

—_—

Linastrand

Ca 60 lagenheter med tva till fyra ldgenheter per hus.
Aktuellt planuppdrag.

skulle tas fram. I december 1995 presenterades
utredningen Staden, strinderna och vattnet —

ett idéprogram om boende och gronska kring
Sédertalje kanal”. I idéprogrammet redovisas for-
utsdttningar for bebyggelse och milj6forbattringar
inom kanalzonen.

Merparten av de bostadsprojekt som redovisas

1 idéprogrammet har tagits med i kommunens
forslag till Gversiktsplan. Ambitionen att skapa
attraktiva och vattennéra bostader slds dar fast.
Vidare har planarbete startat for ett antal av de
aktuella omradena. For Téltetomradet har detalj-

planearbetet genomforts och utbyggnad av ca 140
ldgenheter har inletts.

Som en uppfoljning av idéprogrammet och som
underlag for detaljplaner har kommunen genom-
fort sdrskilda studier av miljostérningar och risker
1 samband med bebyggelse i1 kanalzonen. I dessa
utredningar har buller och avgaser fran sjétrafiken
samt risker i samband med transporter av farligt
gods analyserats. En prévning enligt tillimpliga
lagrum kommer att ske i samband med varje
enskilt byggprojekt. I hittills genomforda utred-
ningar konstateras att det inte foreligger sdrskilda

hinder for bostadsbebyggelse i kanalzonen med
avseende pd storningar och risker fran fartygs-
trafiken. Speciell uppmarksamhet bor dock dgnas
paverkan fran lagfrekvent buller.

Fran kommunens utgingspunkt ér det av stérsta
vikt att utbyggnader och fordndringar i kanalan-
ldggningar och kanaltrafik inte sker pa ett sddant
sétt att ambitionerna att skapa attraktiva bostéder i
kanalzonen forsvaras eller omdjliggdrs. Forstudien
har darfor att beakta de intressen som framfors

1 idéstudien och som har ytterligare belysts i sam-
band med planlaggning av aktuella bostadsprojekt.
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Planarbete pagar.

Taltet

e

Ca 70-90 lagenheter i fler- -7 5
bostadshus . Parallella upp\
drag har genomforts.

Kanalen i stadens centrum

Maren och Lotsudden med slussen utgér vitala
varden i stadens centrum. Omradet kring Maren
har varit foremal for forslag till fornyelse i
tidigare centrumplaner och projekt. I kvarteret
Lyran - vid kanalen och néra Inre Maren — vill
kommunen skapa mdjlighet till centralt boende
med vattenutsikt. Kommunen har tagit fram fyra
forslag till utformning av bostadsbebyggelse.
Forslagen kommer att diskuteras som en del

av kommunens aktiviteter under arkitekturdret
2001.
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137 lagenheter i flerbostadshus och radhus.

__; (v, 4 =
Ca 90 lagenheter i flerbostadshus och radhus.

Idéprogrammet inneholl forslag till bostads-
bebyggelse 1 sju terrasshus med ca 70 lagenheter
pa Lagmansbrinken nedanfor sjukhuset. Dessa
finns med i Sodertilje kommuns programsamrad
for oversiktsplan 2000. Fordjupade utredningar
behdvs innan detaljplaneldggning for bostédder kan
pabdrjas.

Kanalen paverkar forutsdttningarna i stadens cen-
trum genom vagtrafikens koncentration till de tva
broarna och de stérningar som brodppningarna

medfor. Vid fordndringar i kanalanlaggningar och

Igelstastrand "
Ca 150 lagenheter. Forhandlinga \

)

Uthamnen

Férnyelse av hamnomr&fe till blandat
bostads- och arbetsom#dde. Arbete med
fordjupad 6versiktsg}§n inlett.

/

kanaltrafik 4r det enligt kommunen angeléget att
antalet brodppningar och tiderna for bro6ppning-
arna inte okar. Idag forekommer langa 6ppningsti-
der for Slussbron i samband med slussning av de
storsta fartygen som héller lg fart in i slussen.

Utbyggnader som innebir att nuvarande Slussbro
rivs forutsitter att denna ersétts med en ny. En ny
bro ska ha en 3,5 meter gang- och cykelbana pd
sodra sidan. En ny slussbro ska utforas pa sidant
sétt att anslutning kan ske till en eventuell ny
Marenbro.

Taltet

137 lagenheter i flerbostadshus och radhus.
Byggstart 2001.
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ATGARDER | KANALEN

Ny kanalsektion

International Association of Ports and Harbors
(IAPH) har tagit fram dimensioneringsanvisningar
i "JAPPROACH CHANNELS, A Guide for
Design”. Fér Sodertalje kanal finns ingen méjlig-
het att bygga ut kanalen sd att den fullt ut motsva-
rar anvisningarna for de fartygsstorlekar som ar
dimensionerande i denna forstudie. Rimliga krav
pé sektion for dessa fartyg har darfor fatt ansattas.

For att definiera den framtida kanalens erforder-
liga matt har vi utgatt frin det storsta fartyg som
passerar kanalen idag och proportionerat upp sek-
tionen i forhdllande till den framtida dimensione-
rande fartygsstorleken.

Det storsta fartyget idag dr Holmon med foljande matt:

Langd: 135,0 meter
Bredd: 18,0 meter
Djupgéende: 7,0 meter

°

Det framtida fartyg som kanalen ska dimensioneras for:

Langd: 160,0 meter
Bredd: 23,0 meter
Djupgéende: 7,0 meter

Fér att kontrollera att de ansatser om framtida
kanalsektion som har lagts fast dr rimliga kommer
Sjofartsverket gora en kontrollberdkning med hjilp
av Port Sim, vilket dr ett enkelt dataprogram for
simulering av fartyg i trdnga passager. For mer nog-
grann kontroll av foreslagna atgirder i kanalen krivs
en mer avancerad datasimulering.

Atgarder vid vissa passager

En trdng sektion i kanalen dr vid passagen av jam-
vagsbron dir man bara kan fa ut en bottenbredd av
25,0 meter till skillnad mot 38,0 meters bottenbredd
exklusive kurvtilligg som vi valt generellt i kanalen.
For att skydda Jarnvagsbrons mellanstdd i kanalen

SAMTLIGA SLUSSALTERNATIV

blir det nddvindigt att utféra ett nytt erosions-
skydd i hela kanalsektionen vid jamvagsbron.
Betongen i mellanstdden ar av samre kvalitet

vilket erfordrar skydd av pelarna under vattnet.

Andra svara passager dr kurvorna norr och
soder om befintlig sluss samt ingangen i kana-
len efter [gelstaviken. Kurvan mellan slussen
och Saltsjébron dr svar att ta bade for nord-
och sydgdende fartyg. Kurvorna gar nastan
dnda fram till passagerna av sluss och bro
vilket gor att man inte far tillrackligt 1ang rak-
stricka fore.

For att skydda de befintliga broarna i1 kanalen
fran padkorningskrafter foreslds att man kom-
pletterar hela strackan forbi Jirnvagsbron och
Saltsjobron med ett hellingt ledverk. Aven
strickan forbi Malarbron kompletteras med ett
nytt ledverk.

Det finns vidare behov av ett antal nya angé-
ringsplatser/véntplatser i kanalen. Den gamla
Badhusbryggan i trd byts ut mot fyra stycken
dykdalber forsedda med pollare och fendrar sam-
mankopplade med géngbryggor av stdl. Norr om
Milarbron mitt emot Vastra Mélarhamnen och
soder om Malarbron vid Kanalholmen integreras
angdringsplatser i spontvaggarna langs kanalen.
Aven dessa angbringsplatser utrustas med pollare
och fendrar.

Muddring

Behovet av muddring i kanalen &r i viss man bero-
ende av vilket slussalternativ som viljs. Generellt
sker muddring i kanalslédnterna mellan de nya spon-
terna for att pa sd sitt skapa erforderlig farleds-
bredd. I de alternativ som innebér att vattennivén i
delar av kanalen sinks krivs kompletterande mudd-
ring av kanalbotten for att dterskapa farledsdjupet.

Nya ledverk skvddar Saltsjébron, E4-bron och Jirnvigsbron. Passagen vid Jéirnvdgsbron blir den smalaste dven i den utbyggda kanalen.
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Den totala mingden massor som muddras i olika

alternativ har uppskattats till féljande.

Centralt alternativ A

kanalslinter 105 000 m3
Centralt alternativ B

kanalslanter 105 000 m3

farledsbotten 45 000 m3
Alternativ Syd

kanalslinter 75 000 m3

sluss och invallning 230 000 m3
Alternativ Norr

kanalslédnter 105 000 m3

farledsbotten 65 000 m3

sluss och invallning 80 000 m3

Beddmningar av kostnader och tid for genomfor-
ande av muddringar utgdr ifran att 6vervigande
delar av sldntmassorna inte innehaller fororeningar
och att dessa massor kan avsittas eller tippas inom
ett rimligt transportavstand motsvarande de som
har gillt vid tidigare muddringar i kanalen och for
Igelstabron.

En grov uppskattning av potentiellt férorenade
muddermassor i Sodertélje kanal har gjorts for de
olika alternativen A, B, Syd (S) och Norr (N).
Foljande generella antaganden gjordes:

» Erosionskyddet gér frin kronet hela vigen ner
till botten

¢ Erosionsskyddet kan anses som rent och kan
dteranvindas

¢ Materialet under erosionsskyddet ar inte foro-
renat, kan dteranvandas eller deponeras

e Fororeningar pétraffas frimst i kanalbotten

» Fororeningar finns i de Gversta lagren, upp till
ca 0,8 m 1 kanalbotten

* Muddringar genomfors med skopmudderverk
(t.ex. enskopeverk, gravskopa)

[ tabell redovisas uppskattade méngder av poten-
tiellt fororenade muddermassor i kanalen samt
uppskattade kostnader for transport och depo-
nering. Kostnaderna for muddringen tillkommer.
Uppskattningen av fororenade massor 1 samband
med muddringen for anldggning av en ny sluss i
alternativ S och N redovisas separat i tabell.

Kostnaderna for transport och deponering baseras
pé antaganden m.a.p. sedimenttyp, vattenhalt,
mangd organisk substans och halter av kvicksilver,
eftersom man inte har tagit ndgra prover i detta
tidiga skede.

Det bor podngteras att det i dagsldget saknas en
bra 16sning for omhidndertagande av fororenade
muddermassor, vilket innebér en stor osikerhets-
faktor i kostnadsuppskattningen fér omhénderta-
gandet av de potentiellt fororenade massorna i
projektet. Miljéverdomstolen har nyligen upp-
hévt gillande tillstdnd och forelagt Hogbytorps
avfallsanldggning att ompréva hela verksamheten.
Detta innebir att Hogbytorp inte f ta emot mud-
dermassor med en kvicksilverhalt 6ver 7 mg/kg
TS innan hela verksamheten har omvarderats.

Férutom fororeningarnas art och halt har mud-
dertekniken stor betydelse for kostnaderna for
omhindertagande av fororenade muddermassor.
Vid sugmuddring, vilket ofta beddms som basta
teknik nér det géller muddring av férorenade
massor, okar kostnaderna foér omhéndertagandet
avsevart. Det krévs speciella dtgarder som t.ex.
deponering och avvattning pa land. Vidare kan

skulle visa sig att erosionsskyddet samt materialet
ddrunder ér férorenat. Provtagning och analys pa
fororeningar i slanterna har inte genomforts.

For alternativen S och N tillkommer muddermas-
sor i samband med byggandet av en helt ny sluss. |
bdda slusslagen maste man utgd ifrdn att det ytliga
sedimentlagret ar fororenat. Risken for hoga halter
av framforallt kvicksilver och andra tungmetaller
samt spridning av dessa bedoms vara ndgot storre
for alternativ S. I alternativ S har berékningen
baserats pd ytan som skall muddras (ca 75 000
m’) och pa en tjocklek pi ett potentiellt fororenat
sedimentlager pa 0,5 m. I alternativ N uppskat-
tades de potentiellt foroenade massorna till 1 % av
den totala méngden.

Uppskattade kostnader for deponi och
transport av fororenade massor for en ny
sluss i alternativ S och N

P —

Bl N

kostnaderna komma att oka ytterligare om det Shuss S Shuss N
Fororenade massor (m*) 37 500 8 000
Fororenade massor (t) 67 500 14 400
Kostnader 36 000 000 7 000 000

Uppskattade kostnader for deponi och transport av fororenade
massor fran muddring i kanalen

Alternativ A Alternativ B AlternativS Alternativ N

Fororenade massor (m®) 3 300 14 000 1 500 17 000
Fororenade massor (t) 6 000 25000 2700 31000
Kostnader 3000000 12000000 1200000 15000000

17
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Sponter

For alla slussalternativ planeras omfattande spont-
ningsarbeten i kanalen. I princip hela kanalen
kommer att spontas in, vilket medfor totalt ca 3
km spont. Spontslagning och stagséttning kommer
i de flesta partier att ske fran pram. I vissa fall kan
dock transporter och spontslagning ske fran land.
Forschaktning erfordras dér spontning ska utforas.

[ de delar av kanalen dar spont installeras kommer
grundvattnet att fa en ldngsammare respons pé for-
andringar av kanalens vattenstdnd. Denna troghet i
grundvattensystemet maste beaktas vid dimensio-
nering av sponter. Spontarbetena maste ske med
sddana metoder att ndrliggande hus inte paverkas
av sittningar som uppkommer i samband med
spontning (t ex husen vid de branta slanterna vid
Vistra Kanalgatan och vid Kv Orion). Befintlig
slussbro och slussportarna dr mycket kansliga for
differenssattningar da sddana kan medfora att t. ex.
slussportar och/eller Slussbron inte gar att stinga/
Oppna.

Vissa av de befintliga sponterna kommer att for-
stirkas med balk och i vissa fall &ven med ero-
sionsskydd pa botten. Vid installation av ledverk/
dykdalber intill Jarnvdgsbron, E4-bron och den
nya Saltsjobron kravs att skonsamma metoder
anvands eftersom de dr mycket kénsliga for satt-
ningar. Detsamma giller dven vid spontning i
direkt nérhet till ovan ndmnda broar.

Erfarenheter fran tidigare arbeten 1 Sodertaljeasen,
bl.a. vid uppforandet av Astras f.d. huvudkontor,
visar pd att marksattningar upp emot 0,5 m kan
uppkomma vid pélnings- och spontningsarbeten
pé grund av omlagring i dsen.

Ledningar som ligger inom riskomradet for spont-
drivning kommer eventuellt att pdverkas av sitt-
ningar som uppkommer i samband med spontdriv-
ning. Dar ledningar mynnar i eller korsar kanalen
krdvs dtgarder i spontkonstruktionerna, tex hal-
tagning. Detta sker pa 22 punkter langs kanalen
for el-, fjarrvarme/kyla, tele- och VA-ledningar.
Eftersom den befintliga Slussbron skall ersittas
med en bro med storre spann maste ca 50 m
dagvattenledning vid Slussbrons dstra landféste
(Grodingevigen) laggas om.

For storre delen av kanalen kravs omfattande
markundersokningar for att utreda spontbarhet,
materialparametrar, val av sponter, markens satt-
ningskanslighet samt for att kunna uppritta
atgardsprogram med alternativa ldsningar.

Hir redovisas de forslag till omfattning och meto-
der for spontning som har forutsatts for olika del-
strackor och tagits med i kostnadsbedémningen.

SAMTLIGA SLUSSALTERNATIV

Ny spont lings med hela
strickan. Sponten ansluts till
befintlig spont intill Mélar-
brons fundament. Delar av
strickan skall anvindas som
kajanldggning. Spontslag-
ning, stagsittning och trans-
porter till arbetsplatsen ska
troligtvis ske fran pram, dock
kan spontslagning och trans-
porter eventuellt goras fran
land ldngst norrut.

Ny spont erfordras lings

del av strickan. Det finns

en befintlig spont narmast
Mailarbron som vi inte har
nagra uppgifter pa, troligtvis
behdver denna forstirkas.
Spontslagning, stagsittning
och transporter till arbets-
platsen ska ske fran pram.
Det bor utredas hur sitt-
ningskinsligt omradet dr
langs med Vistra Kanalgatan,
framst av ledningar i gata och
grundlidggningen av kv Silen.

Ny spont lings med hela
strickan. Sponten ansluts till
befintliga sponter och ledverk
intill Milarbrons fundament.
Spontslagning, stagsittning
och transporter till arbetsplat-
sen ska ske fran pram.

Ny spont erfordras léings hela
strickan. Delar av strickan
skall anvidndas som kajan-
liggning.

Spontslagning, stagséttning
och transporter till arbetsplat-
sen ska ske fran pram.

Befintlig spont typ Larssen
IIs. Langsenca 70 m
stricka erfordras komplette-
ring med balk och stag.
Spontslagning, stagsittning
och transporter till arbets-
platsen ska ske fran pram.
For att sdkerstilla slintlutnin-
gar framfor sponten ska ero-
sionsskydd utforas med t ex
gabioner eller erosionsma-
drasser.

Ny spont erfordras lings
hela strickan. Spontslagning,
stagsdttning och transporter
till arbetsplatsen ska ske fran
pram. Det bor utredas hur
sdttningskédnsligt omradet r,
frimst med tanke pa grund-
laggningen av kv Orion.
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Ny spont lings med hela
strackan. For strickan nar-
mast slussen kan spontslag-
ning utforas frén land. Den
norra delen slas fran prim.
Stagsittning gors fran pram.
Transporter till arbetsplatsen
sker frin land.

Omridet nirmast slussen dr
extra kénslig for séttningar.
Avstandet mellan narmaste
spontslagning och befintlig
sluss dr ca 10m.

. -~ Ny spont erfordras lings hela

*~='= 7 strickan. Delar av sponten
langs strickan kan eventuellt
slas frin land, i Gvrigt slas
sponten frdn pram.
Omradet ndrmast slussen ar
extra kénslig for sattningar.
Avstindet mellan ndrmaste
spontslagning och befintlig
sluss drca 10 m.
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Ny spont som ansluts till palat
betongdick.

Spontslagning fran palat betong-
diick. Fyllningen/friktionsjorden
kan vara svarforcerad. Erfarenhe-
ter fran spontslagning ster om
slussen och pélning for nytt led-
verk for ndgra ar sedan visade

pé stora problem med spontslag-
ningen. Kraftiga vibrationerp g a
blockig fyllning/friktionsjord gav
stora deformationer, upp till 1

m lings med spontlinjen. Stérsta
problemen narmast slussen dir
titsponten endast kunde slds ner
3-5 m. Sponten kompletterades
med slagna balkar och borrad
rorspont.

Marken under példicket inom
slussomradet bor undersdkas med
avseende pé spontningsbarhet.
Omradet runt slussen ér extra
kinslig for séttningar. For-
schaktning i spontlinjen erfordras
troligtvis till stora djup. Bort-
schaktade massor kan ersittas
med spontningsbara massor.

Ny spont erfordras lings hela
strickan. Tidigare spontslag-
ning lings med dstra stranden
har utforts frin prim. Befint-
lig gdng/cykelvig skulle
kunna mdjligora spontslag-
ning fran land men med 6kad
risk for stora deformationer i
befintliga ledningar.

Befintlig spont, LX 12, som
behdver forstirkas med balk.
Tidigare spontslagning har
utforts fran pram. Enligt upp-
gift kunde sponten slas till
avsett djup, med séttningar
upp till ca 0,2 m.

Ovan och framfor befintlig
spont dr det utlagt ett ero-
sionsskydd med en maktighet
pa ca 1,5 m. For att mdjlig-
gora kompletterande spont-
slagning och stagsittning ska
befintlig spont schaktas fram.

2 N Befintlig spont som inte behéver

T\ o forstirkas, Befintlig sponttyp

3 ) Larssen [Vs som i mitten av
90-talet forstirktes med balkar,
HEB 300. Vid detaljprojektering
erfordras kontroll av fler sektio-
ner lngs med strickan.

Ny spont erfordras langs hela
striickan. Spontslagning och
stagséttning fran pram. Tidi-
gare spontslagning lings med
Ostra stranden har utforts fran
pram. Befintlig géng- och
cykelvig skulle kunna mdjli-
gora spontslagning fran land
men med en risk for stora
deformationer i befintliga led-
ningar.

o

Befintlig spont som behdver forstarkas med balk
och stag pd del av strickan. Odnskade deforma-
tioner kan uppstd i befintlig spont nar komplet-
teringsbalkar slas. Spontslagning och stagsatt-
ning frin pram. Befintlig betonghammarband
demonteras lokalt dir sponten ska kompletteras
med slagna balkar. Aterstillning och forstérk-

ning av hammarband erfordras.

Sponten ir slagen i mitten av 90-talet. Vid
spontslagningen uppkom sprickor i sldnten ovan
vattenlinjen. Spontslagning utférdes frn pram.

Ny spont erfordras langs -
hela strickan, Spontslagning =
och stagséttning sker tro-

ligtvis fran pram. Dir befint-

liga dykdalber utgér hinder

for pradm slas sponten fran

land. For detta krévs utfyll-

nad mellan strandlinje och
dykdalber for att skapa trans-
portvigar. Befintlig gdng- och

cykelvig, ca 3 m bred, med N

belysning lings hela strickan. - /.

/
/
" —

St

. Ny spont erfordras lings hela
strackan. Spontslagning och stag-
sattning frin prdm kan utféras
pé del av strickan. Dir befintliga
dykdalber finns kan dessa utgora
hinder for pram. For att skapa
transportvagar krivs utfyllnad
mellan strandlinje och dykdalber
samt skdming i slanten ovan vat-
tenlinjen.
Under vintern 4r 2000 har det sla-
gits balkspont och borrats for jet-
pelare vid brostéd fér den nya Salt-
sjobron. Vid spontslagning hade
entreprendren problem med att
sla sponten till erfoderligt djup.
Kompletterande borming behdvde
tillgripas for att nd avsett djup,
frémst delen nérmast kanalen.

Ny spont erfordras langs
hela strickan. Spontslagning
och stagsattning frén pram.
Dar befintliga dykdalber kan
utgora hinder for pram slds
sponten frdn land. For detta
krévs utfyllnad mellan strand-
linje och dykdalber samt
skdrning i slanten ovan vat-
tenlinjen for att skapa trans-
portvigar.
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CENTRAL SLUSS

ALTERNATIV A

KORT SLUSS

Utbyggnad av nuvarande sluss

I detta alternativ skapas en stérre slusskapacitet
genom att den befintliga slussen byggs ut till
dimensionerande langd och bredd.

Léingd i slusskammaren: 180,0 meter
Bredd i portoppningama: 25,0 meter
Djup pa trosklar vid medelvatten: 8,0 meter

Utbyggnaden gors sa att man behaller den vastra
sidan av den befintliga slussen och slussplanen.
Den sydvistra porten behalls som kulturhistoriskt
virde for att ge mojlighet att ldsa av slussens his-
toria. Breddningen sker pé 6stra sidan. Det befint-
liga palddcket rivs sa att en ny spont kan slas

fem meter innanfor den befintliga. De 6stra sluss-
portarna demonteras och kamrarna bilas ned si
att den nya bredden erhalls. Norr och séder om
befintliga slussportar byggs kamrar for nya sluss-

portar. Dessa arbeten sker bakom befintliga led-
verk inom spont och i torrhet. De nya slusspor-
tarna blir av typen stimport av stal med hydraul-
drift. Vattennivédn regleras med en skjutlucka i var-
dera porten.

Botten i den nya slussen méste kompletteras

med erosionsskydd. Norr och séder om den nya
slussen erfordras nya ledverk samt erosionsskydd
pa botten.

S =

Ny slussbro

Den nya Slussbron byggs sdder om den nya slus-
sen. Den nya bron fir en kérbana pa 7,0 meter
och en gang- och cykelbana pa 3,5 meter pa sodra
sidan. For att klara de nya trafiklasterna samt den
okade spannvidden erfordras en hdjning av vig-
profilen med 1,2 meter. Brons klaffkamrar byggs i
torrhet inom spont bakom befintliga ledverk.
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Stadsmiljo och markanvéandning

I detta alternativ r slussen kvar 1 nuvarande
lage, centralt i staden. En levande slussmiljé har
varden som uppfattas positivt for stadsmiljon.
Kanaltrafiken utgor en del av stadens identitet.
Vattenspegeln i Maren och i kanalen forandras
inte. Utbyggnaden av slussen innebar ingen for-
andring i forutsdttningarna for planerad markan-
vindning och bebyggelseintressen i kanalzonen.
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En utbyggnad av slussen kan ske utan storre
paverkan pa miljon vid Lotsudden. Breddningen
at Ostra sidan innebar inga konflikter med milj6-
intressen. Utbyggnaden bor ske sé att miljon pa
den Ostra sidan integreras i en framtida helhet vad
avser utformning och materialval. Den hégre pro-
filen pd den nya Slussbron kan uppfattas negativt
nér det géller att skapa kontakt mellan slussplan
och de sddra delarna av Lotsudden. I ett fortsatt
arbete maste gdngsambanden mellan dessa delar

PLAN SLUSSMITT

studeras vidare och ocksé bedomas i relation till
samordning med en eventuell ny Marenbro.

Trafik

En ny Slussbro ér en forutsittning i samtliga sluss-
alternativ. [ alternativ A kommer ppningstiderna
for Slussbron att fortsatt vara ldnga eftersom de
stora fartygen haller 1ag fart vid passagen in i slus-
sen. For att ge mdjlighet for gang- och cykeltrafi-

AN
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A SLU N
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kanter att passera under pagéende slussning byggs
en 3 meter bred ramp for denna trafik pa de norra
slussportarna.

Utbyggnad enligt alternativ A paverkar i vrigt
inte trafiksituationen i centrala staden.
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CENTRAL SLUSS

A

ALTERNATIV A

ﬂ

1

Sektion genom slussen vid portarna.

Sektion vid Slussbron.

KORT SLUSS

Miljo

Grinsen mellan Malaren och Ostersjon forandras
inte 1 detta slussalternativ. Det innebdr att forand-
ringar i grundvattennivéer inte behdver riskeras.
Det innebir ocksa att miljéforhallanden i vatten
inte paverkas av ndgon forskjutning av griansen
mellan sétvatten och brackt vatten.

Med sluss enligt alternativ A kommer muddring
1 kanalen framst att ske i slédnter dar inslaget av
fororenade massor beddms som sma. Muddring i
kanalbotten begrinsas till mindre omréden vilket
innebir att potentiellt fororenade massor i detta
alternativ uppskattas till 3 300 m3.

Geoteknik och grundlaggning

Tidigare utforda undersokningar visar att marken
kring det befintliga slussldget bestar av sand och
grus, med visst inslag av silt. Utforda spontningar
vid syddstra ledverken har visat pa att marken

ar blockrik och sdttningsbendgen. Om marken i
dessa ldgen bestod av fyllnadsmassor eller natur-
ligt &smaterial ar ej utrett. Marken bakom den
befintliga kajen vid betongdécket r troligen ater-
fyllt med fyllnadsmassor av varierande kvalitet.

Befintlig slussbro och slussportarna dr mycket
kinsliga for differentialsattningar da sidana kan
medfOra att t ex slussportar och/eller Slussbron
inte gér att stinga/Oppna. Detta méste beaktas nar
man planerar de tillfdlliga sponterna for konst-
byggnaderna samt nya ledverk.

Paverkan pa befintliga ledningar

Inga ledningar paverkas av slussens utbyggnad.

Konsekvenser for sjofarten

Farleden ligger i kurva s&vil norr som s6der om
den befintliga slussen. Nar slussen forlangs och
slussportarna flyttas ytterligare norr- och soderut
accentueras detta problem. Med de forslag till
ledverk som illustreras kan dock passagen ske
pa ett sdkert satt. Fartygen maste halla mycket
l4g hastighet i kanalen 1 samband med slussning
vilket forlanger den totala passagetiden genom
Sodertélje.

Genomforande

Byggnadsarbeten for breddning av sluss och nya
kamrar for slussportar och klaffbro sker bakom
sponter som sdtts sa att fartygstrafiken kan pas-
sera. Vissa atgarder som komplettering av sluss-
botten och slusstroskel forutsitter en reglering av
pagdende trafik. Ndgon avstingning bor dock inte
vara aktuell.

For utbyggnaden krévs tillstdnd enligt byggnads-,
vatten- och miljélagstiftning. Atgirderna i kanalen
kommer i samtliga slussalternativ att innebéra en
omfattande provningsprocess. Med slussen kvar

1 befintligt lage som inte paverkar dvergripande
vattenreglerings- och miljéaspekter torde provning
kunna ske pa kortare tid an i de slussalternativ
som innebér en ny grins mellan Malaren och
Ostersjon.

Tiden for att genomfora anldggningsarbetena for
sluss och slussbro uppskattas till ca 13 méanader.
Dimensionerande for utbyggnadstiden ar arbeten
med sponter och tillhdrande kronbalkar. Totalt
berdknas dessa arbeten ta ca 2,5 ar.
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Kostnadshedémning central A

T R e o

Kanal Muddring

Spont
Ledverk

SRR o T el

11
208
83

Ledningsomlaggning 10

Sluss Ny sluss
Slussbro

74
35

Dammskydd 10

Administration
Risk

83
70-93
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TOTAL

ca 585 - 605 Mkr
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CENTRAL SLUSS

En ny langre sluss

I detta alternativ etableras en langsluss centralt i
staden genom att en ny slussport séder om befint-
lig sluss kombineras med en slussport strax norr
om Malarbron. Tanken med detta alternativ &r att
fartygen inte ska behdva lagga till utan att de kan
framfGras under pagdende slussning.

Den langa slussen far foljande dimensioner:

Léangd i slusskammaren: 950,0 meter
Bredd i portéppningarna: 25,0 meter
Djup pa trosklar vid medelvatten: 8,0 meter
Djup i slussen: 8,3 meter

Erforderlig vattenvolym som omsitts vid varje
slussning ar ca 35 000 m3. Detta vatten tas genom

ALTERNATIV B

LANG SLUSS

stora skjutluckor i slussportarna. Tidsatgdngen for
att tappa vattnet beriknas till ca 10 min.

Den sydliga slussporten och en ny Slussbro byggs
enligt samma principer som i alternativ A med den
skillnaden att de byter plats s att bron kommer att
ligga norr om slussporten. Breddning av farleden
genom befintlig sluss sker pd samma sitt som i
alternativ A genom att bredden pa paldécket pa
Ostra sidan minskas.

De norra portarna byggs 1 torrhet inom spont
skyddade av provisoriska ledverk. P4 vistra sidan
byggs en ny vig frdn Vistra Milarhamnen fram till
slussportarna dér en parkering och ett nytt mang-
verhus for lokal mandvrering av portarna anliggs.

Stadsmiljo och markanvandning

En langre sluss enligt alternativ B innebir att
kanaltrafiken i princip behaller sin position i
staden. Sjofartsverkets anldggningar vid slussen
och Lotsudden ligger kvar och behller sina
funktioner. Med en ny Slussbro i det lige som
redovisas i alternativ B 4r det enklare att 4stad-
komma en miljéanpassning vid brofastena pa
omse sidor.

Nya slussportar norr om Malarbron ér ett nytt
element i staden. Léget har sin historiska for-
ankring eftersom det ar platsen for den forsta
slussen fran 1819. Ritt utformade kan de

nya slussportarna med tillhérande anldggningar

R\_R=150-—"‘"'—'—'—_+’— - =

oy SPONT

komma att uppfattas som ett nytt tillskott i miljén
som anknyter till det historiska ldget snarare dn att
ses som en storning i stadsbild och milj6.

En sluss enligt alternativ B innebdr att bebyggelse-
planer inom den kanalzon som berérs av slussen
madste beakta eventuella konsekvenser av vattenro-
relserna i slussen.
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CENTRAL SLUSS

Trafik

Samma som alternativ A men med skillnaden att
Oppettiderna for Slussbron bér kunna minska med
passerande fartyg som inte ska ldgga till i direkt
anslutning till bron.

Miljo

Gréinsen mellan Mélaren och Ostersjon flyttas ca
800 meter norrut och kan ge viss paverkan pa
vattenmiljén. Vid de tidpunkter da ett ldgre vat-
tenstand i slussen rader kan vattentillforseln till
och genomstrémningen i Maren bli otillrdcklig om
inte sarskilda atgarder vidtas.

Mingden potentiellt férorenade massor dkar jam-
fort med alternativ A eftersom det krdvs mer
muddring i kanalbotten p.g.a. det lagre vattenstén-
det i den centrala delen av kanalen mellan slussen
och Milarbron. Andelen fororenade massor upp-
skattas till ca 14 000 m’.

Geoteknik och grundlaggning

Marken i det norra slussportlaget bestar av sand,
sten och grus. Utférda undersdkningar visar att det
finns inslag av lera vid Malarbrons 6stra broféste.
Dé ingen éndring i kanalen sker med avseende

p& Malarens respektive Ostersjons nivder kommer
inte grundvattnets nivéer att paverkas annat an i
omradet Oster och véster om den ldnga slussen.
Det maste utredas om sldnterna i sektioner utan
spont ar tillrdckligt permeabla sd att inte en hog
grundvattenyta i slanten kvarstar nar vattennivan i
kanalen sdnks i samband med slussning. Ett sddant
fenomen kan ge upphov till stabilitetsproblem.

Nir det giller befintlig slussbro och slussportarna
géller samma som for alternativ A.

Paverkan pa befintliga ledningar

Dagvattenledningar som mynnar i slussen kan
behdva laggas om delvis sa att de alltid mynnar ut
under vatten. [ detta forslag paverkas 6 ledningar.

ALTERNATIV B

LANG SLUSS

Vid muddring i slussen kan ett korsande lednings-
strak med fjarrvdrme samt fyra korsande teleled-
ningsstrak eventuellt komma att paverkas.

Konsekvenser for sjofarten

Metoden med en lang sluss dér fartygen firdas
under pdgdende slussning ar oprvad. Om detta
alternativ ar intressant for fortsatta Gvervdganden
om genomfSrande maste fordjupade studier av
hydrologiska forhdllanden genomfGras med berak-
ningar och simulering.

Med en framfart under pdgéende slussning kan
fartygen halla en jamn hastighet genom kanalen
och den totala tiden for passage minskas.

Genomforande

Byggnadsarbeten genomfors pd motsvarande sitt
som alternativ A med begransad paverkan pé
pagdende sjotrafik. En ny etableringsplats erfor-
dras i och med den norra slussporten.

Tillstdndprévningsprocessen kan forutséttas bli
ndgot mer komplicerad n alternativ A i och med
att gransen mellan Mélaren och Ostersjon flyttas.

Utbyggnad av anldggningen for sluss och slussbro
ryms vél inom den dimensionerande tid pa ca 2,5
dr som sitts av arbeten med sponter i kanalen.

Kostnadsbeddomning central B

Kanal Muddring 24
Spont 208
Ledverk 83
Ledningsomlaggning 10

Sluss Ny sluss 78
Slussbro 35
Dammskydd 10

Administration 85

Risk 72-96

TOTAL ca 605 - 630 Mkr
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Forslag till atgarder och konsekvenser

Kombinationsalternativet bestdr av Central sluss
alternativ A med tilldgg av slussportar norr om
Milarbron enligt alternativ B Lang sluss. Atgarder
och konsekvenser som beskrivs under dessa alterna-
tiv dr giltiga dven for kombinationsalternativet.

Gl
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KOMBINATIONSALTERNATIV

Kombination ger siakerhet

Genom att till en central sluss enligt alternativ

A ldgga till slussportar norr om Milarbron enligt
alternativ B skapas sdkerhet nar det géller even-
tuella haverier av slussportar. Inga sirskilda nod-
atgarder behdver byggas och fartygstrafiken kan
fortsitta.

Motsvarande forutsattningar géller vid repara-
tions- och underhallsarbeten pé slussanlaggningar.
Med de tvé Gvriga portparen i funktion kan far-
tygstrafiken fortsétta obehindrat under tiden som
t.ex. en slussport byts ut eller repareras.

Kombination ger flera
slussningsméjligheter

Med en nordlig slussport fas en sluss med flera
kombinationsméjligheter. Med de norra slusspor-
tarna Oppna fungerar den nybyggda slussen vid
Lotsudden efter samma principer som idag. En
lang sluss skapas med kombination av de norra
slussportarna vid Malarbron och négon av portpa-
ren vid Lotsudden.

Kostnadshedomning a+s

Kanal Muddring 24
Spont 208
Ledverk 83
Ledningsomlaggning 10

Sluss Ny sluss 107
Slussbro 35

Administration 90

Risk 77-102

TOTAL ca 635 - 660 Mkr
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ALTERNATIV SYD SLUSS | IGELSTAVIKEN

Ny sluss i Igelstaviken S

[ alternativ Syd ar slussen placerad i Igelstaviken . o )
strax norr om Igelsta virmeverk. Vid norra dnden T TR e
av slussen ansluter en fyllnadsbank som reglerar _ S A
vattennivan mellan Mélaren och Ostersjon. Pa 7 ]
banken har en 10,5 meter bred vig med tillhorande
klaffbro vid slussldget planerats.

For att fartyg skall kunna passera i provisorisk
farled under byggnadstiden ligger slusstriget
ndgot nirmare den dstra stranden. Det finns dock
g ett fritt utrymme pa ca 50 m mellan anslutande
ledverk och Igelstaverkets kaj.

Ny sluss och bank

| Slussen &r uppbyggd av ett 230 meter lingt

| betongtrdg med tillhdrande utrymmen for sluss-

, portar, hydraulik mm. Banken byggs upp med

| sprangsten. I bankens centrum placeras en titning L '
1 form av en spont. Denna titspont ansluter till =UINARIE = N sgm ST e e e e e
klaffbrons landfisten. P4 bankens veryta liggs en > I
10,5 meter bred vig.

i —

Fri bredd i slusstriget dr 27 meter och djupet

ar 8,2 meter frin medelvattenytan. Slussportar av
stdl dr placerade vid slusstragets dndar och mellan
dessa finns utrymme for 160 meter ldnga fartyg.

Slussen stabiliseras av uppbyggda koner av fyll-
ning med en sldntlutning pé 1:2 vid sddra dnden.
Vid norra dnden utgér anslutande bank stabilise-
ring. Bank och koner ges slantlutningen 1:2 for att
! ge tillricklig sakerhet vid pasegling av fartyg. Vid
| slusstrdgets dndar ansluter 80 meter lnga ledverk
bestiende av stilrorsplar och stilbalkar. Dessa
stabiliseras med palgrupper av stalrorspélar och
betongplattor langst ut. P4 botten 20 meter ut frin
slusstragets dndar, pa banken och konerna i anslut-
! ning till farleden anbringas erosionskydd.

s, e h W e By

FOR
RISK DOCKA

) e
AT 26000 m B

Underlaget for att bedoma grundldggningsatgirder
ar bristfalligt. I samma lage som det sodra sluss-
laget gjordes 4r 1975 undersokningar for en berg-
j tunneln tvérs Igelstaviken. De fyra jord-bergson-

|

{ deringarna, som gjordes frin en flotte, visar att
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marken bestdr av dy/lera till niva ca -30 (i en
punkt ner till -37). Darunder finns ca 40 meter
friktionsmaterial, troligen sand/silt, vars fasthet
okar mot djupet. Ovan berg var friktionsmate-
rialet mycket stenigt och blockigt med en maktig-
het om ca 10 m. Tunneln ligger med ca 30 m
bergtickning dvs pa niva ca -100. Enligt Telge
Energi krivdes mycket forinjektering pga bergets
sprickighet nar man utforde sprangningsarbetena.

I det redovisade forslaget grundliggs slusstrig
och anslutande bank pé betongpélar. Vid slusstrag
och koner muddras ett ca 3 meter tjockt lager

av gyttja och dy. Detta lager ersitts med pdlbart
friktionsmaterial. Darefter slds bankpélar till fast
botten. Prefabricerade bankpaleplattor placeras pa
pélarna och aterfyllning sker med spréngsten till
nivan for betongtrigets underkant. Banken grund-
ldggs pa samma sitt som traget med muddring,
bankpalning och pélplattor.

Klaffbro

I direkt anslutning till slussen byggs en klaffbro
for vigen pd banken. Klaffbron har en fri 6ppning
pd 27 meter och grundldggs pa betongpalar. |
landféstena finns utrymme for klaffkammare och
hydraulik. Mellan landféstena gjuts en betong-
platta av undervattensbetong som erosionsskydd.
Betongplattan gjuts emot slusstrigets bottenplatta
och fungerar ocksa som en titning for vatten-
stromning. Under landféstena och betongplattan
fortsitter titsponten fran den anslutande banken.
Mellan landfastena och slusstraget anbringas
titningar for att undvika vattenstromning.
Overbyggnaden till klaffbron bestar av en stal-
konstruktion med ortotrop farbaneplatta.

Byggnader for Sjofartsverkets behov

Nya byggnader med funktioner for 6vervakning
och ledning av sjétrafiken foreslas forlagda till

ett omrdde ddr den nya vigbanken ansluter till
uthamnen. Tilltrdde till denna mark och eventu-
ella fororeningar i marken har inte studerats i detta
skede.
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Atgarder vid befintlig sluss

Forutom de atgdrder i kanalen som erfordras

1 samtliga slussalternativ krdvs i alternativ Syd

att farleden breddas vid passagen av befintlig
sluss inne i centrala staden. Breddningen sker

pa motsvarande sitt som i alternativen A och B.
Breddningen innebér ocksa att en ny Slussbro
behdver byggas i enlighet med de tidigare alternativen.

Stadsmiljo och markanvandning

En utbyggnad av en sluss i enlighet med alternativ
Syd innebér en s& omfattande dtgérd att den maste
beddmas i ett vergripande stadsbyggnadsper-
spektiv. En ny Ost-vistlig landforbindelse skapas
over Igelstaviken och forbinder stadsomraden vid
Sodra och Ostertilje. Detta kommer ocksa att
paverka forutsattningarna for bostadsbebyggelse

1 Viksborg, Igelsta strand och Uthamnsomradet.
Bankens lage gor att viagen pa denna ansluter till
Balticvdgen och Svaldngsvégen.

Banken och slussanldggningen dr ett stort bygg-
nadsverk inom Igelstavikens vattenomrade. En
utbyggnad kréver en omsorgsfull gestaltning och
landskapsanpassning. Det forslag som illustreras i
denna forstudie ér ett grundalternativ som om det
ska foras vidare i processen maste bearbetas med
avseende pa arkitektoniska kvaliteter.

En flytt av slussen till det sddra laget medfor

att Milarens vattennivaer kommer att gélla fram
till Igelstaverken. Vattenytan i Sodertélje kanal
blir m a o hdjd till +4,14 medelvattenniva, men

kan nd s& hogt som +4,84 (normalt hogt vat-
tenstand). Eftersom Marenplan och narliggande
omraden (Strandpromenaden och omrdden mot
Kv Sillen) samt omrédena kring Ostertilje, frimst
Viksangsvagen ligger pa nivaer mellan +4,6 och
+4.9 foreligger stor risk for 6versvdmning i sam-
band med hoga vattenstand i Malaren. Detta for-
hallande paverkar bebyggelseplaner for Viksborg
och Igelsta strand. Atgérder for att skapa sikerhet
vid hogvatten erfordras.

Sjofartsverkets anldggningar och omréadet vid
Lotsholmen kan, nér de inte lingre anvinds for
sjofartens behov, utnyttjas for &ndamal som bidrar
till centrala stadens utveckling och attraktivitet.

Trafik

Med en sydlig sluss kan fartygen passera kanalen
utan stopp vilket medfor kortare Gppningstider
framfor allt vid Slussbron.

Den nya forbindelsen dver Igelstaviken far en
betydelse for den lokala trafiken inom Sédertélje.

Miljo

Griinsen mellan Milarens sotvatten och Ostersjéns
brickt vatten forflyttas ca 3 km sdderut, vilket
innebdr en fordndring i vattenmiljon for flora och
fauna i det berdrda vattenomrédet.

Inga naturreservat eller andra omraden med hogt
natur- eller kulturvarde berdrs av anlaggningsprojektet.

Maren kan fa en betydligt minskad vattenomsatt-
ning genom atgéderna for det sydliga alternativet.
Risken for dalig vattenkvalitet i Maren med bl.a.
syrebrist som foljd ar stor. Syrefritt bottensediment
har patraffats i Maren i tidigare undersokningar.
Med minskad vattengenomstrdmning 6kar dessutom
risken for att Maren grundas upp och véxer igen.
Atgirder for att sikra vattengenomstromning i
Maren forutsitts.

Mingd potentiellt férorenade massor vid muddring
1 kanalen minskar jamfort med alla andra alternativ
eftersom det kravs mindre muddring i kanalbotten
och i sldnterna p.g.a. det hégre vattenstandet i sodra
kanalen. Andelen fororenade massor i kanalen upp-
skattas till ca 1 500 m’. Det tillkommer dock forore-
nade massor fran de omfattande muddringarna for
den nya slussen. Av den totala muddringsvolymen
pa 230 000 m® bedéms 37 500 m’ vara fororenade.

Risken for hogre koncentrationer av olika miljogif-
ter 1 sedimentet 1 Igelstaviken bedoms som stor. |
undersokningar som genomfordes infor muddring
1996/97 har de hégsta halterna av kvicksilver och
andra metaller samt hoga halter av PCB och petrole-
umkolviten patraffats i Igelstaviken. Ddrmed 6kar
risken for spridning av miljogifter i detta alternativ.

Grundvatten

Grundvattennivan i omradet narmast kanalen
kommer att hdjas till Mélarens niva i omradet fran
det nuvarande slusslaget till det planerade Sodra
slussldget. Vattennivan i Maren kommer att hojas till
Meilarens nivéer. For att bestimma rddande grund-
vattensituation utanfor kanalens naromrade krévs att
ett antal grundvattenrdr installeras. Med detta som
bas kan da analyser av paverkansomradets utbred-
ning till f6ljd av en grundvattenhdjning utforas.

De byggnader som har lagt placerade kallargolv/
pumpgropar (t ex Kv Tellus 2, Kv Tellus 5) riskerar
att fa inlackande vatten i kéllare/hissgropar samt

1 draneringsledningar. Risk foreligger ocksa for sk
kapillart uppsuget vatten till kéllargolv. De byggna-
der som har killargolv med niva under en framtida
vattenyta (tex Kv Tellus 2) far ett 6kat vattentryck
pa golv.

Paverkan pa befintliga ledningar

Vid en hojd vattenyta kommer ledningar invid
Maren att paverkas. De ledningar som beddms vara
i farozonen ar fjarrvarmeledningar i Marenplan,
avloppsledning i Maren samt spill- och dagvatten-
ledningar i Strandgatan och Slussgatan. Om spill-
vattenledningarna ar tita fungerar de som vanligt,
men om de ér otdta kommer vatten att lacka in

1 de spillvattenledningar som stts under vatten.
Reningsverket paverkas dirmed med nedsatt funk-
tion som foljd. Dagvattenledningar med vattengang
under nivan +4,8 fylls med vatten och far nedsatt
funktion. Om nivaerna pa el- och teleledningarna ar
under +4,8 i Slussgatan och strandpromenaden kan
dven dessa ledningar komma att paverkas.

Konsekvenser for sjofarten

En sluss enligt alternativ Syd bedoms av lotsarna
som fordelaktig med dess ldge i rak farled. En

hog slusskapacitet kan skapas genom det fria laget
och att slussen kan utformas pa ett rationellt sétt.
Fartygen kan hélla en jamn fart utan stopp genom
kanalen med en sluss som ligger utanfor sjdlva
kanalomradet. Med Milarens vattenstand i hela
kanalen fas ett battre vattendjup i den sodra delen
och mindre variationer i vattenstandet. Det senare
gor det mojligt att béttre forutse rddande farledsdjup
utan inslag av kortvariga variationer. Det hogre vat-
tenstandet i sodra kanalen medfor dock motsva-
rande mindre fri hojd under vigbroarna och jarn-
vigsbron.

Genomforande

Slusstraget foreslas byggas i en provisorisk torr-
docka med storleken ca 40x270 meter beldgen vid
befintlig kaj pa Igelstavikens véstra strand. I torr-
dockan schaktas botten till ca 11 meters djup.
Befintlig botten bedoms ligga pa 8-9 meters djup.
Spont slés langs dockans kortsidor och en langsida.
Befintlig kaj bedoms fungera som vagg. Pa en grus-
fyllning i torrdockan gjuts en tétplatta under vatten.
Pa denna titplatta laggs en 4 meter tjock grusfyllning.
I spontens Gverkant sitts hammarband. Direfter kan
torrdockan lansas till 6verkant pé fyllningen.
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I torrdockan byggs sedan slusstraget i sin helhet med o a4 _w: I e
slussportar mm. Delar av slusstrdget som kommer att i C e
ligga Over vatten, t.ex. rum for hydraulik mm kan —— - - santpoing vahis &
gjutas senare. Vattentita skott monteras vid tragets Kostnadshedomning sydiig R 3 rfonfes duntn "T" .
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flytande kan det bogseras till ritt ldge och sdnkas till Arbeten vid bef. sluss
grundliggningsniva pa springstensfyllning. Kanal Muddring 7 | o ar .

. - Sponter i kanal
Under den tid som trdget byggs utfors grundlagg- Spont 216 g L
ningsarbeten och landféstena till klaffbron byggs. Ledverk 106 s sponn ’ .
Aven bank pa Ostra sidan om traget kan byggas. Ledningsomléggning 10 STy = e
D4 slusstraget ligger pé plats gjuts erosionsskydd och Atg bef sluss 20 e e P
tatningar och darefter kan farleden laggas i sitt slut- Slussbro 35 P ___ = o 1 s v el O OO
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Eftersom alternativ Syd innebir en vésentlig forand- Vagbank, klaffbro 198 v S Y Povens foosarcls som
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kan ge konsekvenser for milj6, samhlle och fast- nipala Ledverk
ighetsdgare sa 4r det rimligt att rikna med en vl Ny sluss 217 s ECEC
tilltagen tid for tillstindsprévningsprocessen. Bygg provisorium 39 i o I
Anldggningsarbetena for sluss och invallning berédk- AqminiStration 174 S— ]
nas ta 4 & med den metod som har antagits. Risk 164-191 — [ = =
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Vid fortsatta bedomningar av genomfdrande bor Muddring
undersokas om tillverkning av sluss pa varv ger for- TOTAL ca 1250 -1280 Mkr | = [t PO whegrnn

delar avseende kostnad eller tid. Tidplan for utbyggnad av Alternativ Syd (Kaller Konsult).
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ALTERNATIV NORD

Ny sluss vid Linasundet

En nordlig sluss har lokaliserats till Linasundet i hojd
med Slottsholmen. Slussen ldggs mitt i nuvarande farled
med utfyllnad bade frdn Linands och Slottsholmen s&
att man far en jorddamm som tar upp skillnaden mellan
vattennivan i Malaren och Ostersjon. Pa Linanéssidan
foreslds en storre landutvidgning for att skapa plats at
Sjofartsverkets anlaggningar medan en smal anslutning
foreslas mot Slottsholmen.

Den nordliga slussen far foljande dimensioner:

Léangd i slusskammaren: 180,0 meter
Bredd i portdppningarna: 27,0 meter
Djup pa trosklar vid medelvatten: 8,2 meter

Slusskonstruktionen bestar av ett trdg med hel botten-
platta och lingsgdende vdggar gjutna i betong. I vardera
dndan av trdget placeras slussportar av typen hydraul-
drivna stdmportar i stil. Vattennivan regleras med en
skjutlucka i vardera porten.

Det norra alternativet forutsétter att man gor ombyggnader
vid den befintliga slussen som motsvarar de i alternativ
Syd. Den befintliga slusskammaren breddas Gsterut och en
ny slussbro byggs séder om den befintliga slussbron.

Stadsmiljé och markanvandning

Den nya slussanldggningen utfors pa en plats som har
betydande natur- och kulturvirden och idag ar ostord nar
det galler trafik och stdrre anldggningar. Lina naturre-
servat gransar till omradet. Saval under utbyggnadstiden
som i drift kommer anldggningen att medfGra betydande
stérningar.

Lagre vattenniva i norra kanalen och i vattenomradet
utanfor Malarhamnen kan uppfattas som negativt fran
stadsbildssynpunkt. Vattenkontakten med bebyggelse i
kanalzonen och promenadvégar utefter kanalen minskar.
Atgirder krévs for att motverka denna effekt och for att
skapa nya forutsattningar for de smabatshamnar som idag
finns i omrédet.

Med en sluss i ett nordligt lage kan Sjéfartsverkets mark
och anldggningar i centrala staden utnyttjas pd motsva-
rande sétt som i alternativ Syd.

SLUSS I LINASUNDET

,‘?‘.f

50

!Tnnnmmm!!ﬂmgmamaﬂmmmmmmmmmmmmmmmmmm



|- | Ll
L

|

w e A @

Trafik

Trafiken i centrala staden paverkas pd motsva-
rande sitt som alternativ Syd. Ny vag byggs ner
till slussomradet. Ingen ny tvarforbindelse aktuali-
seras i detta lige med tanke pa storningar pa natur-
och kulturintressen.

Miljo

Grinsen mellan Malarens sotvatten och Ostersjons
bréckta vatten forflyttas ca 3 km norrut, vilket
innebar en forandring 1 vattenmiljon for flora och
fauna i hela omradet mellan nuvarande sluss till
Linasundet.

Slussen med tillfartsvigar kommer att ligga néra
omrdden med hogt naturvirde, Lina Naturreservat,
respektive hogt kulturvarde, Slottsholmen med
omgivning. Hela omradet utnyttjas for friluftsliv.
Storningar pa bebyggelse och miljé kommer dven
att ske fran en provisorisk byggplats for sluss-
traget.

Maren riskerar att fi en minskad vattenomséttning
med dalig vattenkvalitet och syrebrist som fo6ljd.
Vattennivan i kanalen uppstroms sanks till samma
nivd som Maren. Syrefritt bottensediment har
patriffats i Maren i tidigare undersdkningar. Med
minskad vattengenomstromning okar dessutom
risken for att Maren grundas upp och vixer igen.
Atgirder kan komma att bli nddviindiga for att
forebygga problem med vattenkvaliteten.

Mingden potentiellt fororenade massor fran kanal-
muddring 6kar jamfort med alla andra alternativ
eftersom det krdvs mer muddring i kanalbotten
p.g.a. det lagre vattensténdet i omradet mellan

den nuvarande slussen och norra infarten till kana-
len. Andelen fororenade massor i kanalen upp-
skattas till ca 17 000 m’. Hartill kommer forore-
nade massor fran muddringen for den nya slussen.
Sedimentundersokningar i Sodertéljeviken och i
Linasundet som genomfordes 1999 i samband
med muddringsarbetena for en fjarrkylaledning
konstaterades hoga till mycket hoga halter av
kvicksilver i det dversta sedimentlagret.

Geoteknik och grundlaggning

Ett fatal geotekniska undersdkningar har utforts

i omradet. Grundlaggning av slussen planeras att
utforas pa packad springbotten samt pa utfyllt
material.

En flytt av slussen till det norra laget, vid
Linasundet, medfor att Saltsjons vattennivder
kommer att gilla fram till Linasundet. Vattenytan

1 Sodertdlje kanal blir m a o sdnkt till en medel-
vattenyta pa +3,52, men kan gé sa lagt som +2,92.
En sinkt grundvattenyta medfor att risken for kon-
solideringsséttningar okar markant i de omrdden
dédr marken bestér av lera.

En stabilitetsberdkning i ett lage i kanalen dar ingen
ny spont planeras visar att stabiliteten ej paverkas
namnvirt vid en sdnkt vattenyta i kanalen.

De byggnader som ar palade p& AstraZenecas
omrade Snackviken kan fa sk pahéngslaster till
foljd av en grundvattensinkning. Dar byggnaderna
ar grundlagda med stalpalar riskerar dessa en storre
avrostning om grundvattenytan sianks samt om ev
skyddande atgarder, sdsom betonginklddningar mm,
hamnar ovan grundvattenytan och blottlagger kon-
struktionen i skvalpzonen.

Grundvatten

Grundvattennivan i omradet narmast kanalen
kommer att sinkas till Ostersjons niva i omradet
frén det nuvarande slusslaget till det planerade
norra slussldget. D rddande grundvattensituation
utanfor kanalens naromrade r okdnd kommer ana-
lyser och utredningar betriffande paverkansomra-
dets utbredning att behdvas utforas.

Paverkan pa befintliga ledningar

Ledningar som ar grundlagda i lera riskerar att fa
bakfall till foljd av eventuellt uppkomna konsolide-
ringssdttningar. Dagvattenledningar som mynnar i
kanalen kan behova laggas om delvis sa att de alltid
mynnar ut under vatten. I detta forslag paverkas 17
ledningar.

Eftersom muddring i kanalen erfordras kommer 9
korsande ledningsstrak (el- och avloppsledningar
vid Lina, avlopp, vatten och el vid AstraZeneca,
fjarrvarme och fjarrkyla i kanalen samt teleled-
ningar sdder om Malarbron) eventuellt att paverkas.
Den kylvattenledning som gar fran Sddertilje, ut

1 Sndckvikshamnen och vidare ut i Mélaren via
Linasundet paverkas av muddring for farleden samt
vid grundldggning av slussen.

Konsekvenser for sjofarten

Slussen med sina anlaggningar for administration
far ett isolerat lage, skilt fran staden i Gvrigt.
Farleden ligger i kurva sdder och norr om slussen.
Utbyggnaden kan komma att medfora allvarliga
inskrankningar i sjofarten.

Genomforande

Produktionen av betongtrdg for slussen kan inte
goras pa plats eftersom sjotrafiken maste ga med
minimala storningar. Tillverkningen maste darfor
ske pa annan plats i en provisorisk torrdocka. Det
finns ingen klart lamplig plats for en sadan torr-
docka. I forstudien har valts en plats norr om Malar-
hamnen pa Ostra sidan langs Bergviksgatan. [ torr-
dockan gjuts hela slusskonstruktionen fardigt och
slussportar med maskineri och hydraulik monteras.

Under pagdende sjétrafik muddrar man for den nya
slussen samt gor ordning en badd som slussen ska
grundldggas pa. Den fardiga slusskonstruktionen
flottas fran torrdockan till sitt slutlage for att stillas
ned pa botten. Nedsinkningen ér tidskridvande och
kan inte ske under pagaende sjotrafik. Uppfyllnaden
runt slussen samt ledverk och évriga anlaggningar
kan goras under pagdende trafik dér fartygen gir
rakt genom slussen. Slussen tas inte i drift forrdn
allt ar klart och dé sédnker man vattennivan till
Ostersjons nivé soder om slussen.

Flyttning av grinsen mellan Milaren och Ostersjon
medfor en provningsprocess av motsvarande kom-
plexitet som alternativ Syd. Hartill kommer stor-
ningar och intrng i ndrmilj6n.

Kostnadsbhedomning nordiig

Kanal Muddring 28
Spont 208
Ledverk 106
Ledningsomlaggning 20
Atg bef sluss 20
Slussbro 35

Sluss Muddring 9
Anl pa land 16
Ny sluss 118
Byggprovisorium 42

Administration 117

Risk 104-132

TOTAL ca 825 - 850 Mkr
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JAMFORELSEALTERNATIV

Atgarder i kanalen

For att beddma atgérder for att vidmakthalla
befintlig kanal utan att slussen byggs ut for storre
fartyg analyseras tva olika forutsittningar vad
avser trafikbilden.

A. of6rindrad trafik

B. nuvarande antal fartygspassager samt 7,5 mil-
joner kbm biobrinsle per ar vilket innebdr ca
2,5 fartygspassager med maxtonnage per dygn

Alternativ b kraver ytterligare atgirder pa grund av
den okade trafiken samt ett stort antal “pushers”
med tvirgaende propellerstrémmar som visentligt
okar slitaget pa kanalbankarna. For att hélla en
acceptabel fart i kanalomradet och dirmed minska
passagetiderna och brodppningstiderna krivs en
okad tvirsnittsarea i kanalen.

iiu]u
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Alternativ A (befintlig sluss - oférandrad trafik)
Foljande atgérder ingar:
o Nytt ledverk i sodra kanalen vid Jarnvigs-,
E4- och Saltsjobron. Atgirden syftar till att
skydda broarna och att ge mojlighet till viinte
lage infor brooppning.
¢ Enny Badhusbrygga som medger fortdjning
av storre fartyg.
e Nytt ledverk i norra kanalen vid Milarbron.
o Nya angoringsplatser norr och soder om Milarbron.

De foreslagna anldggningarna dr beskrivna i tidigare
avsnitt: "Atgérder i kanalen — samtliga slussalternativ.

3

Alternativ B (befintlig sluss - utdkad trafik)
Foljande dtgdrder ingar:
o Samtliga atgdrder enligt jimforelsealternativ A.

» Hela kanalen spontas in och muddras enligt
utbyggnadsalternativ A (central sluss kort).

Slussens kondition

En dykundersokning av den norddstra slussporten
genomfordes i februari 2001 av Pegus/Stockholm
Konsult Broinspektionen. Tillstindsbedomning av
mekanisk och elektrisk utrustning har efter inspektion
under mars 2001 utforts av Vigverket Konsult Bro.

Dykundersokningen koncentrerades till den nord-
ostra slussporten som bedémdes std i tur for atgdr-
der. Undersdkningen visade att slussporten ar 1 god
kondition. Balkarna saknar efter hogtryckstvitten
rostskyddsmalning i skvalpzonen och nagra nit-
skallar i denna zon har stor avrostning. Méanga av
balkarna och vinkeljdrnen i skvalpzonen dr utbytta
och forstarkta.

Bordlaggningsplaten och trimtankarna dr i god kon-
dition. Fogningen mellan stenskiften samt betongytor
dr utan anmirkning. Tétstockarna ér i god kondition.
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Pa botten finns det bara lite skridp. Rilerna ligger kvar
men ar inte i bruk da slussporten saknar stodrullar.

[ tillstindsbedomningen av mekanisk och elektrisk
utrustning konstateras sammanfattningsvis att sluss-
portar med maskinerier dr i forvanansvirt gott skick
med tanke pd den hdga dldern pa vissa ingdende
komponenter. Det tyder pd ett bra underhdll. Den
tekniska livslingden bedoms till ytterligare ca 60

ar under forutsittning att atgirder vidtas for fortsatt
siker drift och fortlevnad.

Slussportarna bedéms inom en tredrsperiod fa en

ny ytbehandling. For att fd ett bra resultat méste

all den gamla stenkolstjdran tas bort sd att den
underliggande rosten kan avlagsnas fore ny ytbe-
handling. Med tanke pa kostnader for att hantera
miljdavfall och blastersand rekommenderas alterna-
tivet att ersitta de gamla portarna med nytillverkade,
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helsvetsade slussportar med fullvirdig ytbehand-
ling. Samtidigt har man dd mdjlighet att renovera
portarnas lagringar som enligt uppgift inte ar
atgiardade sedan slussen byggdes.

Maskinellt sa torde nya lintrummor, alternativt
omsvarvning, behdvas inom en 10-arsperiod.
Samtidigt bér man da byta lagren.

Taken dver slussmaskinerierna dr 1 mycket daligt
skick och bor snarast bytas. Staldicken dver sluss-
portarna bor dtgédrdas sd att spalterna mellan bal-
karna titas.

Elutrustningen behdver bytas 1 sin helhet da den ar
s& gammal att det dr svart att fa tag pd reservdelar.

Slussbrons kondition

Aven Slussbron beddms vara i gott skick. Bro-
klaffarna 4r frin 1982 da dven bromaskinerierna fick
nya kuggvaxelmotorer med elastisk koppling. Da
renoverades dven dvriga komponenter i drivlinorna
som &r frdn 1920-talet.

Den mest akuta atgérden dr att renovera lagringarna
och dreven till pinnkuggbdgarna eftersom dar ar ett
stort lagerglapp och slitna drev. Stalkonstruktionen
har lokalt kraftiga rostangrepp som maste atgérdas
snarast. Tvirbalkarna narmast landfésten och for-
reglingarna vid klaffspetsarna bor snarast renbléstras
och ytbehandlas. I vrigt kommer stilkonstruktionen
att behova malas om inom en 10-4rsperiod.

Elutrustningen behdver bytas 1 sin helhet da den ar sa
gammal att det idag ér svart att fa tag pa reservdelar.

Kostnadsbeddmning jamtait A

Kanal Muddring 3
Ledverk sodra delen 26
Ledverk norra delen 14
Badhusbrygga 6
Angoringar Malarbron 31

Sluss Atgarder vid befintlig
sluss och slussbro 32

Sakerhetsskydd

slussportar 12

Katastrofport vid

porthaveri 2

Ny reservport 4
Administration 21
Risk 12-17
TOTAL - ca 165-170 Mkr

Kostnadsbeddmning jamfait B

Kanal Muddring 14
Spont kanalen,
inklusive angdringar 208
Ledverk sOdra delen 26
Ledverk norra delen 14
Badhusbrygga 6
Ledningsomlaggning 10

Sluss Atgarder vid befintlig
sluss och slussbro 32

Séakerhetsskydd

slussportar 12

Katastrofport vid

porthaveri 2

Ny reservport 4
Administration 59
Risk 25-35
TOTAL ca 415 - 425 Mkr
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SAMMANSTALLNINGAR AV KOSTNADSBEDOMNINGAR

Jamforelsealternativ Central sluss Kombinationsalternativ
A. Befintlig sluss - oférandrad trafik B. Befintlig sluss - utokad trafik Alternativ A - kort sluss Alternativ A + B
Kanal Muddring 3 Kanal Muddring 14 Kanal Muddring 11 Kanal Muddring 24
Ledverk stdra delen 26 Spont kanalen, Spont 208 Spont 208
Ledverk norra delen 14 inklusive ang6ringar 208 Ledverk 83 Ledverk 83
Badhusbrygga 6 Ledverk sodra delen 26 Ledningsomlaggning 10 Ledningsomlaggning 10
Angoringar Malarbron 31 Ledverk norra delen 14 Sluss Ny sluss 74 Sluss Ny sluss 107
Sluss Atgarder vid befintlig Badhusbrygga 6 Slussbro 35 Slussbro 35
sluss och slussbro 32 Ledningsoml&ggning 10 Dammskydd 10 Administration 90
Sékerhetsskydd Sluss Atgéarder vid befintlig Administration 83 Risk 77-102
slussportar 12 sluss och slussbro 32 Risk 70-93
Katastrofport vid Sékerhetsskydd TOTAL ca 635 - 660 Mkr
porthaveri 2 slussportar 12 TOTAL ca 585 - 605 Mkr
Ny reservport 4 Katastrofport vid
Administration 21 porthaveri e,
Risk 12-17 Ny reservport 4
Administration 59 .
TOTAL ca 165-170 Mkr  Risk 25-35 Alternativ B - lang sluss
TOTAL ca 415 - 425 Mkr Kanal Muddring 24
Spont 208
Ledverk 83
Ledningsomléaggning 10
Sluss Ny sluss 78
Slussbro 35
Dammskydd 10
Administration 85
Risk 72-96
TOTAL ca 605 - 630 Mkr
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Alternativ Syd

Kanal Muddring 7
Spont 216
Ledverk 106
Ledningsomlaggning 10
Atg bef sluss 20
Slussbro 35

Sluss Muddring 50
Vagbank, klafforo 198
Anl pa land 16
Ny sluss 217
Byggprovisorium 39

Administration 174

Risk 164-191

TOTAL ca 1250 - 1280 Mkr

Alternativ Nord

Kanal Muddring 28
Spont 208
Ledverk 106
Ledningsomlaggning 20
Atg bef sluss 20
Slussbro 35

Sluss Muddring 9
Anl pa land 16
Ny sluss 118
Byggprovisorium 42

Administration 117

Risk 104-132

TOTAL ca 825 - 850 Mkr

Jamforelsealternativ

A. Befintlig sluss - oférandrad trafik 165 - 170 Mkr

B. Befintlig sluss - utokad trafik

Central sluss
Alternativ A - kort sluss

Alternativ B - lang sluss

Kombinationsalternativ

AlternativA + B

Alternativ Syd

Alternativ Nord

415 - 425 Mkr

585 - 605 Mkr

605 - 630 Mkr

635 - 660 Mkr

1250 - 1 280 Mkr

825 - 850 Mkr
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STRATEGI FOR UTBYGGNAD AV KANAL OCH SLUSS

Radrum for beslut

Besiktningen av den befintliga slussen visar att ndgra mer
omfattande atgarder avseende stal- eller betongkonstruktio-
ner inte ar aktuella under den narmaste 3-5-arsperioden.
Akuta underhallsatgirder med byte av materiel kan bli aktu-
ella ndr det galler delar av elsystemet. Detta kan genomforas
utan inverkan pd sjotrafiken eller lasningar for framtida
investeringar.

Det finns sélunda raddrum for att utreda, tillstindspréva och
besluta om férnyelse av Sédertilje kanal och sluss utan att
omfattande renoveringsarbeten och utbyten maste ske under
tiden. I en strategi for en fortsatt drift av kanalen efter denna
rddrumsperiod ingar vervidganden av 0-alternativ samt de
alternativ avseende kanal och sluss som ger forutsittningar
for storre fartyg.

Atgarder i kanalen

[ samtliga alternativ krdvs dtgarder i kanalen. I forsta hand
giller det nya ledverk vid bropassagerna. De nya angorings-
platser som fGreslds norr och séder om Malarbron forutsétter
dock nya sponter och muddring till framtida farledsbredd.

Foreslagen spontning och muddring i kanalen &r i stort sett
lika i alla alternativ for utbyggnad av slusskapacitet samt i
0-alternativet b. GenomfGrande av dessa atgarder ger sélunda
en robust struktur for en bérkraftig och séker verksamhet
som kan utvecklas pa olika sdtt vad avser slussens funktion
och placering.

Foreslagna spont och muddringsarbeten berdknas ta ca 2,5
ar att genomfora. For dtgdrderna kravs tillstdnd enligt vat-
tenlagen och miljobalken. Tiden for en sddan process kan
uppskattas till 1,5-2,5 &r. Den totala tiden frdn principbeslut
till utbyggd kanal kan komma att uppga till ca 5 ar.

En utbyggnad av kanalen i enlighet med forslagen i studien
maste i en eventuellt fortsatt process utredas ytterligare vad
géller stadsutveckling och miljokonsekvenser.

Ett samlat grepp for utbyggnad av kanalen ér att foredra
sdval ndr det galler kommunala intressen som nar det galler
att skapa robusta forutsattningar for sjofarten. En samlad
provning och en samlad plan for genomf6rande och aterstall-
ning ger battre resultat dn successiva, akuta atgarder.
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Atgarder avseende sluss

Slussen ska erbjuda en siker funktion avseende vattenreglering
mellan Mélaren och Ostersjon samt en effektiv framdrift av
fartyg upp till dimensionerande storlek.

En mer omfattande ombyggnad av slussen fran 1924 med bl.a.
utbyte av slussportar ar pa sikt nddvandig for att sakra sdvil
vattenreglering som sjofart. For att skapa en sddan sikerhet
och effektivitet samt for att kunna genomfora utbyggnaden
utan storningar for pagdende trafik finns fordelar i att anldgga
en ny sluss pa annan plats n den nuvarande. Sddana alternativ
har studerats. Norr om nuvarande sluss finns inte ndgot bra
slussldge. Det som har illustrerats 1 Linasundet &r inte accepta-
belt vare sig med tanke pa miljo, sjofart eller genomfGrande.

Det sodra alternativet i Igelstaviken har betydande kvaliteter
for sjofartens intressen. Ett genomforande av ett sddant alter-
nativ forutsatter en langt gdende samordning med kommunens
planering och utveckling av staden. Det innehéller ocksa
avvagningar med avseende pd miljéfaktorer och effekter av

en ny grans mellan Malaren och Ostersjon som kréver ett
visentligt battre underlag bl.a. vad giller grundvatten.

Ett sddant nytt slussalternativ bor ses som en mdjlighet pa lang
sikt. En mdjlighet som kan bli aktuell for genomforande med
framtida nya villkor for mélartrafiken och framkomligheten i
kanalen.

Studien visar att det gar att utveckla en strategi for en fornyelse
och utveckling av slusskapaciteten utan att direkt ta steget att
bygga en helt ny sluss pa annan plats. En s&dan strategi ar

att kombinera de centrala alternativen A och B. Merkostnaden
for att skapa ytterligare en slussport motiveras av den sakerhet
som detta ger sdvil med avseende pd Malarens reglering som
for sjofarten.

Kombinationsalternativet ger ocksa fordelar i samband med
ombyggnaden av den befintliga slussen. Vidare behdvs inga
sarskilda atgérder for nodavstangning vid haveri av en sluss-
port dd man alltid kan rikna med att ha ett fungerande par av
slussportar.

Kombinationsalternativet paverkar stadsbyggnad och miljé i
centrala staden. I ndra samverkan med kommunen bér atgér-
derna dock kunna genomf6ras inom ramen fér en samlad
utveckling av bebyggelse och miljé 1 Sddertilje centrum.

Sammanfattande strategi

Det finns rAdrum for att utreda och besluta om en
fornyelse av kanal och sluss.

Atgirder i kanalen och en utbyggnad av central sluss
med kombination av alternativen A och B foreslas ing
1 en samhillsekonomisk analys och utgdra grund for de
overvdganden om investeringar som ar aktuella att gora
under de ndrmaste &ren.

Alternativ Syd i Igelstaviken ska ses som en langsiktig
mojlighet. De atgarder som nu foreslas i kanalen och
for centrala slussar ar vdl motiverade och da ses som ett
mellansteg i en sddan langsiktig utveckling.

En dkad bottenbredd och bittre sektion i kanalen ar

en forutsittning for en barkraftig och sdker fortsatt sj6-
trafik genom Sodertilje kanal. Denna atgard ar dimen-
sionerande for den tid som kravs for att genomfora

en fornyelse av passagen genom Sddertélje. En utbygg-
nad av central sluss med en kombination av alternati-
ven A och B kan ske inom ramen for den tid som
krévs for spont och muddring i kanalen. En fortsatt
utredning och provningsprocess maste darfor innehélla
bade kanal och sluss. Ett samlat stillningstagande till
atgérder i kanalen &r en forutsittning for att efter en
ombyggnad av slussen kunna ta emot fartyg med de
nya dimensionerande matten.
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