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GD har ordet

fér oss alla. Pandemin ledde till

stora férandringar i hur vi arbetade
och skapade nya arbetssatt och metoder.
Néar vi val trodde pandemin var éver
invaderade Ryssland Ukraina och vi fick
andra férhallanden att ta stallning till.

De senaste dren har varit pafrestande

Sjofartsbranschen har paverkats av
kriserna. Godsflddet minskade visserligen
endast marginellt, men &r inte ater pa
tidigare nivaer. Vi kan &ven se att
prognoserna fér 2023 visar pa minskade
nivaer i antal anlép, framst pga. en stor
minskning inom kryssningssegmentet
men troligen ocksa en kommande
lagkonjunktur.

De senaste arens relativt manga allvarliga
handelser till sjoss har bade visat pd en
god vilja och férméga men ocksa var
granserna for raddningssystemet gar. En
kraftfull uppbyggnad av totalférsvars-
férmagan och redundansen i
verksamheten pagéar, mycket tack vare
forstarkta anslag. De kommande aren ar
beroende av fortsatta och ytterligare
Okade anslag for att vi ska komma i mal
med 90 dagars uthallighet.

For Sjofartsverket blir effekterna av
minskade anlop patagliga och forvéarrar en
redan anstrangd ekonomisk situation. Fér
sjofartsbranschens skull &r det viktigt att
Sjoéfartsverkets ekonomi &r god och
férutsagbar. Verksamheten &r idag
underfinansierad trots |6pande
effektiviseringar och tillfalliga
anslagstillskott. Anslagen indexeras inte
och ett tak finns fér avgiftshéjningar.
Statskontorets utredning om

Sjofartsverkets finansierings- och
organisationsform kommer vara en viktig
utgangspunkt fér hur Sjéfartsverkets
l&ngsiktiga formaga kan sékerstallas.

Infér 2023 och 2024, har regering och
riksdag beslutat om en klimat-
kompensation till sjéfarten om 300 mnkr
respektive ar. Syftet ar att minska trycket
pa farledsavgifterna, vilket vi gér med 21
procent, och dessutom utdkas
miljéincitamentet. Historiskt sett har
manga tillfélliga satsningar skett till
Sj6fartsverket och sjéfartsbranschen men
den laga foérutsdgbarheten gor att den
leder till Iag grad av strukturella
férédndringar som &r nédvéndiga for ett
battre utnyttjande av det svenska
transportsystemet. Sjofartsverket har
under de senaste aren féreslagit en
permanent forstarkning av anslagen for att
stérka den egna ekonomin. Detta skulle
ge mojlighet till en l&ngsiktigt hallbar
finansiering och en sakrad serviceniva till
samhallet i enlighet med vart uppdrag.
Den statliga andelen av myndighetens
finansiering skulle darmed uppga till att
tcka de kostnader som ar férknippade
med andamalen fér anslagen.

Var extra satsning pa fossilfri flotta
fortsétter de narmaste aren tack vare
stérkta anslag. Omstaliningen sker i férsta
hand genom nya arbetssétt och ny teknik
och i sista hand genom brénslebyte.

Det &r ett efterlangtat besked att vi nu har
finansiering av tva nya isbrytare. De nya
isbrytarna kommer att sékra sjofarten for
ett flertal hamnar i norr och underlatta foér
de stora industriella investeringar som nu
sker i Norrland. Véra nya isbrytare ar
dessutom anpassade f6r att klara av de
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nya, bredare, fartygen genom att de kan
bryta en isrdnna som ar 32 meter bred.

Nar det galler véar interna utveckling vill jag
sarskilt lyfta vart jamstélldhetsarbete.
Sedan den foérsta matningen 2021 har vi
Okat vart jamstalldhetsindex fran 113 till
140 och ligger darmed 6ver medianen for
myndigheter, vi har ocksa uppnatt 30
procent kvinnliga chefer. For att 6ka
andelen medarbetare med olika kén och
bakgrund kravs stor uthéllighet dar vara
satsningar pa en inkluderande och
spannande arbetsmiljé nar barn och
ungdomar redan i laga aldrar.

En spannande arbetsplats &r en
digitaliserad arbetsplats. Det
branschgemensamma arbetet inom

SMARTA anlop och pa global samt
europeisk niva fortsatter dar Sjofartsverket
utsetts att spela en central roll. Ett viktigt
framsteg var IMO beslutet om S100 under
2022. Viktiga steg kommer de ndrmaste
aren tas inom EMSWe, ruttdelning,
informationsdelning och Al.

Sj6farten kommer att fortsatta vara
oerhdrt viktigt for Sverige som land. Nar
90 procent av all import och export ndgon
gang i transportkedjan géar via sjéfart ar
det ett maste att den fungerar val. Vi nar
vara uppsatta mal och Kklarar av att
leverera service till sjofarten, aven i kris.

Nu handlar det om att sdkerstalla en saker
och trygg sjéfart aven i framtiden.

Katarina Norén,
Generaldirektor Sjofartsverket

Foto: Niclas Fasth
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Anslagsframstallan

For verksamhetsaret 2024 hemstaller Sjofartsverket:

1 att myndighetens anslagsniva avseende 1:1 bibehélls

1 att myndighetens anslagsniva avseende 1:4 héjs med 160,1 mnkr
1 att myndighetens anslagsniva avseende 1:5 héjs med 78 mnkr

1 att myndighetens samtliga anslag indexeras

Det rader ett osakert omvarldslage som
praglas av krig i var néarhet och en
lagkonjunktur som stramar &t och dampar
tillvaxten i samhallet. Omvérldslaget har
stor paverkan pa samhaéllet och orsakar
ett anstrangt lage for sjéfarten och
Sjoéfartsverket.

Sjo6fartsverket har en viktig roll som
infrastrukturhallare for sjétransporter och
sedan en tid rustar verket for att &ven
klara uppdraget under ofredstid. De extra
medel som tillférts Sjofartsverket fér detta
andamal har en avgérande paverkan pa
hur val denna anpassning kan
genomfdras.

Sjofartsverket star infor stora utmaningar
kommande planperiod i form av stora
kostnadsokningar till f6ljd av utvecklingen
i omvarlden samt pga. vasentligt 6kade
krav pa sakerhetsskydd, beredskap och
redundans som endast delvis tacks av
Okade anslag och avgifter. Osakra priser
pa exempelvis bransle och el ar stora
kostnadsposter i myndighetens ekonomi
och far darmed stora budgetara
konsekvenser. Sjofartsverket har sma
majligheter att méta dessa
kostnadsdkningar genom justerade
Okningar av intékterna da det finns
formella begransningar for stora delar av
intéktssidan. Anlépsvolymer, gods och
passagerare har till viss del aterhamtat sig
efter pandemin, men det rddande
omvarldslaget genererar en trend av
osdkra volymer.

Sjofartsverkets farledsavgifter ar
begransade till att kunna justeras

maximalt med konsumentprisindex med
konstant skatt (KPI-KS), vilket speglar
inflationsutvecklingen kopplat till
konsumtionspriserna rensat fér effekterna
av hojda eller sankta skatter pa
produkterna. Det &r rimligt att det finns en
kontroll av héjningar av farledsavgiften.
Myndigheten efterfragar dock att
begransningen av avgiftsnivan gors pa
grunder som battre kan anpassas till
lAngvariga konjunktursvangningar.
Exempelvis genom ett index som béttre
aterspeglar vad som ar kostnadsdrivande
for Sjofartsverket, alternativt en periodisk
utvardering av avgiftsnivan relativt
omvérldsutvecklingen.

Det ar viktigt att sakerstalla det
ekonomiska ramverket over tid, alltsg att
férutsattningar finns for att intdkterna ska
kunna 6verstiga kostnaderna samt tydliga
principer for finansieringen av
myndigheten. Sjofartsverket arbetar
kontinuerligt med att effektivisera den
egna verksamheten varaktigt. Detta
genom att minska kostnaderna eller via
initiativ som leder till en 6kning av
intdkterna. Detta sker i den takt som &r
mojlig med samtidigt bibehallen leverans.

Sjoéfartsverket och sjéfartsbranschen
efterlyser langsiktiga I6sningar for att
sékerstalla en ekonomisk stabilitet dver
tid. Myndigheten behdéver ett tydligt
ramverk med faststallda finansierings-
principer som omfattar hela
verksamheten. Sjdfartsverket bedriver en
investeringstung verksamhet som kraver
en god och stabil ekonomisk férmaga
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samt ekonomisk férutsagbarhet. Detta f6r
att kunna planera langsiktigt, utveckla
verksamheten och géra néddvandiga
investeringar och underhall.

Sjofartsverket foreslar att anslagen
aterstalls till 2022 ars niva samt att
samtliga anslag ska indexjusteras. Detta
genom en arlig indexjustering enligt
vedertagna principer for pris- och
I6neomrékning (PLO). Myndighetens
anslag 1:4 och 1:5 &r idag s.k. BNB-
anslag (bruttonationellt belopp) och rédknas
darmed inte upp.

Anslagsframstéllan nedan berér de anslag
som kravs for Sjofartsverkets behov att
utféra sitt uppdrag. Fran och med 2023
férdelas medel via anslag 1:4 som ett stéd
till sj¢farten i form av en s.k.
klimatkompensation. Regeringen har i
fiolarets budget aviserat att ett fortsatt
stdd aven ska ges till sjéfarten under
2024. | anslagsframstéllan nedan finns
dock inte dessa medel upptagna, da
behovet inte rér Sjéfartsverkets
verksamhet.
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Redovisning per anslagspost

Tabell 1, Anslag for verksamhetséret 2023

Specifikation av anslagsposter och Anslag Behov Foreslagen
finansieringsbehov (mnkr) 2023 2024 Okning

1:1 - Utveckling av statens transportinfrastruktur

Totalférsvarsplanering 69,0 69,0 -
Investering isbrytare 344,0 1032,0 -
Delsumma 413,0 1101,0 -
1:4 - Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal
Sj6- och flygraddning 155,2 279,3 124,1
Fritidsbatsinfrastruktur &8, 69,1 36,0
Fossilfri flotta 45,0 45,0 -
Delsumma 233,3 393,4 160,1
1:5 - Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur
Ersattning for viss kanaltrafik m.m. 62,3 140,3 78,0
Delsumma 62,3 140,3 78,0
TOTALSUMMA 708,6 1634,7 238,1
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1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Sjofartsverket foreslar att anslaget under 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
ska uppga till totalt 1 101 mnkr, férdelat pa totalférsvarsplanering, 69 mnkr samt

investering av isbrytare 1 032 mnkr.

Totalférsvarsplanering

Planering for héjd beredskap och
vidtagande av forméagehotjande atgarder
fortskrider inom Sjofartsverket enligt de
direktiv och anvisningar som beslutats foér
den civila beredskapen. Sj6éfartsverket
redovisar sitt totalférsvarsarbete den 1
oktober varje ar till Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap (MSB) och
Férsvarsmakten (FM).

Sjofartsverket arbetar kontinuerligt med
uppbyggnad av krigsorganisation och
krigsplanering och vidtar atgarder efter
hand som starker myndighetens forméaga i
krig. Utvecklingen under 2022 har haft
starkt samband med anslagstilldelningen
om 34 mnkr vilket har nyttjats foér
genomfdérande av formagehdjande
atgarder, dar utvecklingen fortgar under
2023.

Sjofartsverket, Luftfartsverket, Trafikverket
och Transportstyrelsen har tillsammans
tagit fram ett férslag pa hur tillférda medel
ska fordelas mellan myndigheterna for
perioden 2021 — 2025. | budget-
propositionen 2023 har tilldelningen
utdkats fér 2023-2025. Nya belopp i
tabellen nedan med ursprungsférslagets
belopp inom parantes:

2023: 69 mnkr (49 mnkr)
2024: 69 mnkr (59 mnkr)
2025: 70,5 mnkr (62 mnkr)

Anslagen ger Sjofartsverket en relativt god
finansiering i de mindre atgéarder dar
myndigheten ocksa har en bra framdrift i
arbetet. Det finns dock stérre och mer

" Prop. 2022/23:1 utgiftsomrade 22, sid 42

omfattande atgarder som inte enbart ar
beroende av finansiering, utan ocksa
utredningar och beslut. Ett sddant omrade
ar ledningsplatser och hur detta kan
samordnas centralt och/eller geografiski.

Under 2023 ligger planeringsfokus pa
vilka platser Sjéfartsverket behéver agera
ifran samt vilka anlaggningar och vilken
utrustning som kravs for att bedriva var
verksamhet. Detta arbete kommer att leda
till ytterligare behov av atgarder i form av
anlaggningar och férndédenheter. Den nya
sektorsindelningen dar Sjéfartsverket
ingér i sektorerna "Raddningstjanst och
skydd av civilbefolkningen” samt
"Transporter” kan komma att innebéra
ytterligare behov av medel beroende pa
hur arbetet utvecklas.

Inriktningen for 2024 kommer att klargéras
nar sektorsarbetet utvecklas under 2023.
Det kommer att ge en tydligare bild av
behovet och utifran de atgarder som
genomfdrs 2023 kommer Sjofartsverket
under 2024 att arbeta vidare for att
ytterligare starka var férmaga. Under 2024
planeras ocksa genomférande av en
verksamhetsdvning for att testa grunderna
i krigsorganisationen.

Sjo6fartsverkets arbete med att dka
formagan inom civilt forsvar/totalférsvar ar
ett lAngsiktigt utvecklingsarbete. Det
beddmda finansieringsbehovet &verstiger
de medel som &r tillgéngliga fram till 2025
och Sjofartsverket uppskattar i dagslaget
behovet for perioden 2026-2030 till cirka
930 mnkr.
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Investering isbrytare

Under 2022 kom beskedet att regering
och riksdag, via nationell plan for
transportinfrastrukturen, finansierar
nyanskaffningen av verkets tva nya
isbrytare med cirka 3,5 mdkr. En tredje
isbrytare kommer att pa sikt behdvas foér
att sékerstélla isbrytarkapaciteten och
uppratthallande av sjdtransporter till och
frn Sverige dven under vintertid. En
tredje isbrytare kravs ocksa for att
uppfylla de internationella
dverenskommelser som finns mellan
Ostersjélanderna, framférallt mellan
Sverige och Finland.

Upphandling av tva nya isbrytare pagar
med malet att ing& varvskontrakt under
hésten 2023. Nyanskaffning av isbrytare
innehar en rad osékerhetsfaktorer. Aven
under mer normala omstandigheter &n
den vérldsoro som for narvarande rader ar
de olika kostnadsposter som paverkar
den totala investeringsutgiften mycket
svara att berakna. Dessa kostnadsposter
utgors bl.a. av konjunkturen for
skeppsbyggnad, energipris, stalpris,
valutafluktuation men ocksé av den unika
skeppsbyggnaden som en isbrytare for
norra Ostersjon innebar.

Sjofartsverket kommer inte kunna ga
vidare med nyanskaffningen om
varvskontraktet inte ryms inom de
ekonomiska ramarna. Av den anledningen
har Sjéfartsverket tagit fram en ansékan
om bidrag fran den europeiska s.k. CEF-
fonden (Connecting Europe Facility).
Ytterligare en bidragsansokan fran samma
fond kommer att géras under 2023.

Sjofartsverket vill understryka att
varvskontraktet kan innebéra
delleveranser, och darmed utbetalningar,
som inte helt korrelerar med den
beddmda investeringsplan som de medel
regering och riksdag anslar och
anskaffningsperioden baseras pa.
Anledningen kan vara skél som inte ligger
inom Sjofartsverkets paverkan,
exempelvis 6verklagan eller kommersiella
skal hos tilldelat varv. Detta kan innebéra
att anslagsmedel behéver flyttas mellan ar
under anskaffningsperioden.
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1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal

Sjofartsverket foreslar att anslaget under 1:4 Ersattning fér sjéraddning och
fritidsbatséndamal ska uppga till totalt 393,4 mnkr, férdelat pa sjé- och flygraddning,
279,3 mnkr, drift och underhdll av vissa sjésékerhetsanordningar, 69,1 mnkr samt fossilfri

flotta, 45,0 mnkr.

Sjo6- och flygraddning
Kostnadsdrivande fér verksamheten &r att
halla beredskap och genomféra évningar,
medan de skarpa insatserna paverkar
kostnaderna i férhallandevis liten
utstrackning. Finansieringen baseras pa
den modell som utarbetades 2010 av
Sj6fartsverket inom ramen or ett
regeringsuppdrag?. Principen innebar att
kostnaden férdelas proportionerligt pa
respektive samhéllssektor som ar
beroende av sjé- och
flygraddningsberedskap. Nedan illustreras
finansieringsprincipen.

Tabell 2, Finansieringsprincip

Finansieringsform  Nuvarande
finansiering (%)
Skattefinansierade 47
anslag
Farledsavgifter 23
Undervagsavgifter 16
Forsvarsmakten 14
Totalt 100

Genom den fér 2022 utdkade
anslagsnivan uppnaddes balans i
finansieringen. Infér 2023 atergar
anslagsnivan inom anslag 1:4 till tidigare,
lagre, niva. For sjo- och
flygraddningsverksamheten innebér det
att den statliga andelen i finansierings-
modellen understiger kostnaderna som
anslaget ar amnat att finansiera, dvs.
kostnaderna for fritidsbatssektorn och
allmanflygets del. Eftersom det &r samma
beredskapssatta resurser for alla
nddstéllda ar det inte mdjligt att avgrénsa
en nedskarning just mot
raddningsberedskapen for

2 Regeringsbeslut Il 3, N2010/617/TE

fritidsbatssektorn. For att méta en
minskad finansiering fran en av
finansiarerna kravs atgarder som
férsdmrar beredskapen fér samtliga.

Under 2023 kommer verksamheten ga
med underskott d& anslagen minskat. Det
ar inte mgjligt att sdga hur en eventuell
neddragning skulle paverkat utgangen vid
de 1 037 raddningsinsatser som
genomférdes 2022, men det finns ett
samband mellan en lagre beredskap och
minskad chans att rddda de mest
nddstéllda. En neddragning hade &ven
paverkat forutsattningarna for
Forsvarsmaktens évningsverksamhet och
insatsberedskap negativt pga. att det
inom Férsvarsmakten finns sékerhetskrav
pa tillracklig raddningstjanstberedskap nér
flygverksamhet bedrivs.

En ytterligare utmaning gallande
finansieringen &r kopplad till de s.k.
undervagsavgifterna, dar Sjéfartsverket nu
har en fordran pa den civila luftfarten.

Férutom osadkerheter géllande intdkterna
medfér rddande omvarldslage att sjo- och
flygraddningsverksamheten utsatts f6r
stora kostnadsokningar. Pa kort sikt ar det
framst branslepriset som péverkas.

Verksamheten bedrivs med ett standigt
fokus att effektivisera och optimera.
Exempel pa aktuella insatser ar foréndring
av kollektivavtal och éversyn av
leverantdrskostnader. Detta &r dock inte
tillréckligt for att motverka 6kade
kostnader for personal, bransle och
underhéll. Kommande &r fortsatter
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kostnadsdversynen med ytterligare
inkdpsavtal och dversyn av verksamhet
som inte &r uppréknad bland
huvuduppgifterna (medicinsk radgivning
till sj¢fart samt brandinsatsstyrka). Detta
beddms dock endast ge mindre
besparingar.

Verksamheten ar dimensionerad utifran
den malséttning som finns for sjé- och
flygraddning samt utifran det, med
Forsvarsmakten, dverenskomna behovet.
Raddningssystemet utgor ocksa ett stéd
till dvriga samhallet vid kriser och
katastrofer. Sjéfartsverkets helikoptrar kan
exempelvis bidra med vinschférmaga till
Ovrig raddningstjanst samt bista
sjukvarden med transporter i livshotande
ldgen ndr regionernas ordinarie resurser
inte racker till. Detta ar en effektivisering
pa samhallsnivd som kommer
medborgare till stor nytta.

Behovet av sj6- och flygraddning &r
framférallt en foljd av Sveriges geografiska
l&age och utbredning. Insatserna leds av
Sjofartsverket genom sj6é- och
flygraddningscentralen, JRCC.
Raddningsenheterna utgoérs framst av
egna och samverkanspartners flyg och
batar (framst Sjéraddningssallskapet och
Kustbevakningen). Sjofartsverket férfogar
dérmed Over ett, till stora delar, robust
system med en bred palett av formagor
att kunna hjélpa den nddstéllde.
Sammantaget innebar detta upplagg en

organisation dar civilsamhéllets
engagemang tillvaratas for att tdcka en
stor geografisk yta med hdgspecialiserade
resurser.

Raddningstjansten har genom aren
bedrivits med tonvikt pa operativ férmaga
och utveckling, med en mer aterhallsam
resurssattning for strategisk styrning och
utveckling. Under senare delen av 2010-
talet har forméagan till systemledning och
samverkan varit i fokus inom all form av
raddningstjanst, bl.a. med anledning av
skogsbranderna 2014 och 2018. Till detta
tilkommer ett hogre fokus pa
krisberedskap och s&kerhetspolitiska
utmaningar i det svenska ansvarsomradet
dar sjo- och flygraddning bedrivs.

Att uppna en ekonomisk balans i
Sjofartsverkets sj6- och
flygraddningsverksamhet under rddande
ekonomiska villkor kan endast
genomfdras genom att férsdmra
beredskapen. En férsdmrad beredskap
medfoér en samre férmaga att radda liv
med helikopter, vilket i manga fall &r den
enda mdjligheten vid olyckor och
sjukdomsfall 1angt ut fran kusten, i vaglos
terrang, vid vissa sjo- och isforhallanden
samt vid stora olyckor.
Raddningshelikoptern utgdr &ven en
livférsakring fér andra raddningsenheter
(exempelvis SSRS).
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Fritidsbatsinfrastruktur

Sjosakerhetsanordningar (SSA:er) i och
kring farlederna bestar av fyrar, bojar,
prickar, fasta marken samt ett par
stédsystem. SSA:er utgdr en mycket
viktigt del i den maritima infrastrukturen.

Kostnaden fér SSA:er innefattar drift och
underhall som innebar periodiskt
aterkommande service, besiktningar,
felavhjélpning och stérre
underhéllsinsatser samt utrustningsbyte
och stdrre fornyelser.

Sjofartsverket férordar en finansierings-
princip for drift och underhall av SSA:er
som innebér att handelssjofarten, genom
farledsavgifter, finansierar vad som kravs
for att tdcka handelssjofartens behov
samt att staten finansierar de behov som
finns i farleder vilka framst nyttjas av
fritidsbatssektorn, vilket ar knappa hélften
av kostnaden. For att tydliggéra
kostnadsférdelningen goér Sjoéfartsverket
en indelning av farlederna enligt fyra olika
klassificeringar; klass 1, 2, 3 och 4.
Farleder som ar klassificerade i klass 1
och 2 trafikeras i huvudsak av
handelssjéfarten medan klass 3 och 4
framst trafikeras av fritidsbatstrafik.

Sjo6fartsverkets ekonomiska
forutsattningar har sedan manga ar
inneburit att tvingande underhall
prioriterats ned men ocksa att l&ngsiktiga
underhéllsplaner skjutits pa framtiden. Det
uppskjutna underhéllet fér SSA:er, och
statliga byggnadsminnen som behandlas
under anslag 1:5, har nu till stor del
kartlagts och &tertagandet har paborjats.

Den 6vergripande situationen nér det
géller SSA:er ar inte sa bristfalligt att det
omedelbart paverkar Sjofartsverkets
mdjlighet att erbjuda sakra och tillgdngliga
sjovégar. Det &r ddremot en uppenbar risk
fér accelererande kostnader och brister i
arbetsmiljo om situationen fortgar da
manga av Sjofartsverkets olika
anlaggningar ar foraldrade och i daligt
skick.

Sjofartsverket har sedan forra aret 6kat
satsningarna, i syfte att hantera de mest
kritiska underhéallsatgarderna och arbetet
fortsatter systematiskt de narmaste aren.
Underhallsskulden bestar av bade
atgarder for drift samt investering.
Driftdtgarderna innebér en direkt paverkan
i form av 6kade kostnader medan
investeringsatgarderna framst paverkar
kostnadsutvecklingen pa sikt. Genom de
finansieringsprinciper som Sjéfartsverket
tagit fram innebdar det ett behov av utdkat
anslag for farledsunderhall.

For 2024 berédknas, som féljd av
underhallsskulden, en total 6kad
driftskostnad motsvarande 18,3 mnkr.
Dessa medel ska anvandas till eftersatt
underhall av kassunfyrar, ledfyrar och
kustfyrar och huvudsakligen i de leder
handelssjéfarten har behov av, men déar
aven fritidsbatssektorn har en nytta.
Begrénsade atgarder sker aven till viss del
for 6vriga leder. Finansieringsbehovet fér
den del som hénfors fritidsbatssektorn,
och darmed har behov av dkat anslag,
uppgar for 2024 till 7,3 mnkr (av totala
18,3 mnkr). Med dagens ekonomiska
villkor och nedgang till tidigare
anslagsniva, efter 2022 ars tillfélliga
Okning, uppstar en risk for Sjofartsverket
att kunna vidmakthalla utmarkningen. Det
ar ett faktum att den andel av
verksamhetens kostnader som de statliga
anslagen ska tacka fortsatt kommer vara
underfinansierad.

Utdver dkat anslagsbehov kopplat till
underhallsskulden beh&ver anslagsnivan
atergd i linje med den uttkade nivan for
2022. Det innebar att anslaget for drift och
underhall av SSA:er behotver hojas till 69,1
mnkr. Detta for att statens respektive
handelssj6fartens andel av finansieringen
ska bibehallas enligt ovan férordad
princip.

Genom att tillhandahélla en funktionell
utméarkning samt belysning i farleder
sakerstalls bl.a. mojligheten fér bade
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handelssjofarten och fritidsbatssektorn att
sékert navigera nattetid, vid daligt vader
samt under vintertid. Aven samhaéllsviktiga
transporter som ambulanstransporter med
fartyg, sjdpolis, skoltransporter, lokaltrafik
etc. ar beroende av utméarkning.

Med béaring pa de transportpolitiska
tillganglighetsmalen utgdr SSA:er en
férutsattning for att naringsliv och
allmanheten i hela landet sakert ska ges
férutsattningar att bedriva verksamhet och
bosatta sig i eller néra skargarden.
Fritidsbatssektorn star foér en méjlighet till
rekreation och friluftsliv och genom att
Sjofartsverket utfor drift och underhall av
SSA:er sdkerstalls att sektorn kan verka
pa ett sékert satt.

For att hélla nere kostnaden for de statliga
farlederna genomfdr Sjofartsverket en rad
atgarder. Bl.a. 6versyn och omprévning av

utméarkningen for att kunna glesa ur
antalet SSA:er, fortsatt byte av belysning
till LED och solceller samt byte till
konstruktioner som fodrar mindre
underhall.

Behovet av 6kade statliga medel kvarstar
dock for att kunna sékerstalla en tillforlitlig
navigation. En minskad ambitionsniva
avseende SSA:er ger en dkad
sakerhetsrisk, vilket inte enbart skulle
drabba fritidsbatssektorn som idag ar den
i sarklass mest olycksdrabbade, utan
sannolikt paverka hela den maritima
sektorn som skargardstrafik och
samhallsviktiga transporter. Ett Okat antal
olyckor till f6ljd av undermalig utméarkning
skulle da 6ka belastningen pa andra
samhaéllsresurser, som raddningstjanst
och myndighetens sjd- och
flygraddningstjanst.

11



Sjofartsverket — Anslagsframstallan och Tredrsplan

Fossilfri flotta

Sjofartsverkets fartygsflotta star fér nastan
90 procent av myndighetens totala
koldioxidutslapp, vilket motsvarar cirka 34
000 ton koldioxid per ar. Utslappen per ar
varierar beroende pa hur mycket
isbrytning som erfordras. Ar med mycket
isbrytning leder till 6kade utslapp jamfort
med &r med mindre behov.

Sjofartsverket har fatt anslag for att
pabdrja omstaliningen mot fossilfrinet fér
myndighetens fartygsflotta. Arbetet ar i
forsta hand inriktat pa operationella och
tekniska energieffektiviseringar.
Energieffektiviseringar antas kunna
minska fartygsflottans energibehov med
héalften. Resterande energibehov behéver
ske genom bréanslebyte fran fossil till
fossilfri energi.

Arbetet med att stalla om fartygsflottan
fortgdr men takten i arbetet kommer att
under de enskilda aren avvika fran
anslagna medel. Malet ar dock att
upparbeta samtliga medel éver
tredrsperioden 2022-2024. Anledningen
forklaras bl.a. av den tidsdtgang som
kravs for att f4 nya I6sningar och
arbetssatt pa plats. Det behdvs ofta bade
utredning, tester och upphandling innan
en teknisk atgard kan implementeras. | det
operationella energieffektiviseringsarbetet
ar utmaningen att férandra normer och
beteenden som paverkar bransle-
anvandningen. Det finns dven svarigheter
att snabbt bygga upp en organisation som
kan fokusera pé arbetet inom fossilfri
fartygsflotta. Sjofartsverkets
rederiorganisation ar exempelvis, utéver
omstallningsarbetet, dven hart belastade
av férberedelser infér byggnationen av
nya isbrytare samt att till féljd av héjda
krav pa sakerhetsskydd ta hem
bemanningen av isbrytarna i egen regi.

Under 2022 har, trots utmaningar, ett
flertal tgarder vidtagits, bade av teknisk
och operationell karaktér. Det har dven
initierats ett antal utredningar och tester
som kommer utvecklas till konkreta
atgarder under 2023 och 2024. Bland
dessa kan ndmnas anvandning av
bransleeffektiva lattviktsbatar, test av
metanoldrift av lotsbétar, utredning av
lotsbatflottans uppvarmning vid kaj samt
utbildning och inkép for att kunna
anvénda dronare pé isbrytarna. Under
2023 kommer flera atgarder som
genomfdrts 2022 att skalas upp. Bl.a.
installation av en s.k. trimplan péa lotsbatar
och fortsatt utveckling av en
brénsleeffektiv planering och kérning av
lotstransporter samt effektivare drift av
isbrytare (Oden). Det kommer aven
pabdrjas ett arbete for att ersatta ett
befintligt arbetsfartyg med ett nytt
hybridfartyg.

For att Sjofartsverket ska kunna fortsatta
omstalliningen av fartygsflottan och ligga i
linje med Sveriges klimatmal behover
myndigheten en langsiktig finansiering
avsedd for andamalet. For att f4 full effekt
av det paborjade omstéllningsarbetet, och
s& smaningom na hela vagen till
fossilfrihet, behover anslaget bibehallas i
paritet med nuvarande niva aven efter
2024.

12
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Klimatkompensation

Regering och riksdag har fér 2023 och
2024 beslutat om en s.k.
klimatkompensation fér sjéfarten om 300
mnkr respektive ar. Syftet® ar att minska
trycket pa farledsavgifterna och
darigenom frdmja en dverflyttning av gods
fran vagtransporter till sjcfart.

Sjofartsverket fick i regleringsbrevet for
2022 i uppdrag att inkomma till regeringen
med férslag pa hur denna klimat-
kompensation skulle kunna utformas pé
ett samhallsekonomiskt effektivt satt.
Uppdraget lamnades in den 13 april
20224,

P& grund av uppdragets utformning, den
korta tiden for att utreda tankbara férslag
samt anslagsotkningens begransning i tid,
tva ar, var utgangspunkten att hantera
klimatkompensationen inom
Sj6fartsverkets nuvarande administrativa
system och avgiftsmodell f6r
farledsavgifterna.

Sjofartsverket foreslog att utéka det
befintliga miljdincitamentet genom att en
stérre andel av farledsavgifterna
miljodifferentieras i jamforelse med idag.
Det innebar att d&ven miljédifferentiera den
s.k. beredskapsavgiften vilket motsvarar
en 8kning av utbetalda medel med cirka
30 procent (20 mnkr). Resterande medel
féreslogs anvandas genom en generell
nedséttning av farledsavgifterna.
Regeringen delade Sjéfartsverkets
beddmning om hur klimatkompensationen
l&mpligast skulle utformas och beslutade
att 6ka anslagsédndamalet fér 1:4 med
aviserade medel.

Sjofartsverkets farledsavgifter grundar sig
pa rorliga volymer, sdsom antalet anlop
och gods- och passagerarvolymer, vilket
gor att det inte gér att faststélla en niva pa

3 Prop. 2022/23:1 Budgetpropositionen fér 2023

nedsattningen som exakt kommer att
méota klimatkompensationens storlek.
Under 2023 sker en nedsattning av
farledsavgiften med 21 procent. For att
sékerstalla att hela klimatkompensationen
betalas ut fér 2023 kommer en uppféljning
av de utbetalda medlen for aret att goras
under forsta kvartalet 2024. Kvarstar
medel kommer Sjéfartsverket att besluta
om att utfarda en kreditfaktura.

Om regering och riksdag avsatter medel
aven fér 2024 kommer samma metod att
anvandas for férdelning av stddet till
sjofarten.

Sjofartsverket vill understryka svarigheten
i att utvardera effekterna av anslaget. En
avgiftsminskning innebér att kostnaderna
for sjdtransporter 6verlag minskar. En
begrénsande faktor &r dock att farleds-
avgifterna i sig star fér en relativt liten del
av sjofartens totala kostnader, vilket gér
det svart att bedéma i vilken omfattning
avgiftsminskningen i sig bidrar till att dka
konkurrenskraften och déarigenom méta
regeringens syfte med klimat-
kompensationen. Den andra aspekten &r
den korta tidsperiod anslaget géaller f6r
(tva ar). Nar anslaget tar slut eller nar
regeringen fattar beslut om att inte tilldela
anslag efterfoljande ar kommer
farledsavgifterna att aterga till ordinarie
nivaer. Att farledsavgifterna atergar
innebar en kraftig 6kning fran den
reducerade nivan. Detta bidrar till en
"ryckighet” fér branschen som behdver
l&ngsiktiga spelregler.

4 Klimatkompensation — Redovisning av regeringsuppdrag. D nr. 22-01662
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1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Sjofartsverket foreslar att anslaget 1:5 Erséattning for viss kanal- och slussinfrastruktur ska

uppga till 140,3 mnkr.

Sjofartsverket foreslar en
finansieringsprincip som innebér att staten
ansvarar fér de kostnader som anges i
regleringsbrevets anslagsvillkor, dvs.
tdcka underskott for drift och
administration av Trollhdtte kanal och
slussar, Saffle kanaler, byggnadsminnen
samt dvrig kanalverksamhet. Det totala
behovet uppgar till 140,3 mnkr, vilket
fordelar sig pa Trollhatte kanal (94,5
mnKkr), sju mindre kanaler (9,6 mnkr),
byggnadsminnesmarken (21,1 mnkr) samt
administration (15,1 mnkr).

Genom Sjéfartsverkets arbete med den
maritima infrastrukturen i Trollhatte kanal
samt Gdéta alv, ges forutsattningar for en
industriell verksamhet i Vanerregionen.
Nyttjandet av sj6farten fér att transportera
gods till/fran regionen innebér en
avlastning fran det hart belastade vag-
och jarnvagsnatet, vilket bidrar till bl.a.
Okad trafiksékerhet. Vidare &r Trollhatte
kanal ett kulturarv och uppskattat
besdksmal for turister.

Sjo6fartsverket forvaltar dven Sodertélje-,
Falsterbo-, Saffle-, Soten-, Vaddo-,
Strémma-, Kolstrémskanal samt
Baggensstaket. Dessa farleder (férutom
Sodertélje kanal) anvands till stérsta del
av fritidsbatar, dar omfattningen av trafik
varierar. | mindre utstrackning férekommer
passagerartrafik i form av reguljar
lokaltrafik och yrkesfisketrafik. Dessa
typer av trafik betalar inte nagra avgifter
till Sjofartsverket, darfér bér kostnaderna
for dessa farleder sta under statens
betalningsansvar.

Genom att tillhandahélla sékra kanaler kan
fritidsbatstrafiken ta sig fram i skyddade
vatten i vissa mindre kanaler. Detta leder
till minskad risk f6r sjéolyckor och
darigenom en minskad belastning pa

annan samhallsservice. Fritidsbatssektorn
ar dessutom en uppskattad méijlighet till
rekreation och friluftsliv fér brukare av de
namnda farlederna. Det &r darfér av stor
vikt att dessa kanaler underhalls for att
sékerstélla fortsatt nyttjande.

Sj6fartsverket fortsétter &ven med
atgarder kopplade till det uppskjutna
underhallet, t.ex. aterinvestering i
dammluckor, dykdalber och ledverk i
Falsterbokanalen samt de statliga
byggnadsminnena.

Inom ramen f6r detta anslag innehar
Sjofartsverket forvaltningen, med krav pa
underhall och bevarande, av
byggnadsminnesmarkta fastigheter.
Manga av dessa kulturhistoriska platser
bestar av s.k. "fyrbyar”, dar den offentliga
utredning som presenterades 2013 landar
i bedémningen att endast en forvaltare
ska finnas &ven om byggnads-
minnesmarkningen omfattar fler
byggnader.

Sjofartsverket férvaltar darfér i dagslaget
150 sddana byggnader, férdelade pa 38
fastigheter. Riksantikvariedmbetet har
tydliggjort att férvaltande myndigheter ska
uppréatta vardprogram, vilka &r omfattande
och resurskréavande. Under 2022 har
omfattande insatser gjorts och idag ar tio
vardprogram upprattade dar fragor sdsom
historisk anvandning, objektsbeskrivningar
och framtida underhallsplaner hanteras.
Under 2023 planeras fyra vardprogram till
att upprattas och under planperioden
ytterligare ett tiotal. De hittills upprattade
programmen pekar p& omfattande och
brédskande atgardsbehov. Sammantaget
medfor det en 6kad kostnad fran 27 mnkr
till 62,7 mnkr for 2024, dér 41,6 mnkr av
dessa ar investering och 21,1 mnkr ar
driftskostnader. Anslagsaskandet dkar
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darfér till motsvarande belopp for
driftskostnaderna da staten har fullt
finansieringsansvar fér de statliga
byggnadsminnena.

Malet ar att byggnadsminnena ska
uppfylla kravnivan fér kulturminnen, vara
informativa och tillgangliga for
allménheten. Myndighetens behov av
dessa fastigheter omfattar endast
mojligheten att sékerstélla saker
navigation fér framférallt handelssjéfarten.
Det kan i manga fall réra sig om endast ett
behov av att ha ett fyrljus etablerat pa
platsen. Att i dvrigt underhélla och forvalta
byggnadsminnen ar enbart kostnads-
drivande for Sjofartsverket och ingar inte i
myndighetens huvuduppdrag.

Kanalverksamheten inom Sjéfartsverket
har under manga ar arbetat med

kostnadsreducerande atgarder samt
effektivisering av verksamheten, bl.a. har
energibesparande atgarder skett da
farledsbelysningen i Trollh&tte kanal bytts
ut till LED-lampor med styrning av
densamma vilket gett en besparing pa
mer &n 500 000 kWh/ar. Aven minskning
av antal arbetsbatar och personal har
genomfdrts. Intern effektivisering kan
dock inte méta effekterna av att
myndigheten under decennier haft en
oforandrad anslagsniva som langt ifran
tacker de kostnader verksamheten ger
upphov till. Tillfélliga tillskott 16ser inte den
underfinansiering som funnits under
manga ar och lett till en uppskjutning av
noédvandiga atgarder.
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Var ekonomi

Sjofartsverket ar ett affarsverk som finansieras genom avgifter fran handelssjéfarten, anslag
Over statsbudgeten samt 6vriga intékter. Det ekonomiska ramverket ska méjliggéra
samhéllsuppdraget genom att uppratthélla en tillforlitlig, bra och séker leverans samt ge god

service till bdde kunder och samhille.

Ekonomiska forutsattningar
Sjofartsverkets dvergripande ekonomiska
mal, vilka nu &r pausade, faststélls annars
arligen av regeringen genom
Sjofartsverkets regleringsbrev under
perioden 2022-2024. Regeringen avser
aterkomma vad géaller ekonomiska mal for
2025 och framat.

Villkoret for utdelning ar ocksa pausat
fram t.o.m. 2024, vilket f6r affarsdrivande
verksamheter inom staten ar en tredjedel
av resultatet efter skattemotsvarighet.
Sjofartsverket ska dock inleverera ett
belopp motsvarande bolagsskatt, vilket
for narvarande ar 22 procent pa resultatet
fore skattemotsvarighet. Den resultat-
utjamningsfond som finns i Sjéfartsverkets
balansrdkning anvéands fér att balansera
ekonomiskt goda ar mot samre. Vid
positivt resultat kan avsattning gdras till
resultatutjamningsfonden och vid negativt
resultat |6ses medel upp.

Sjo6fartsverket tillampar samma
mojligheter att gora avdrag for tidigare ars
férluster som aktiebolag har vid berékning
av skattemotsvarighet.

Det innebér att tidigare ars forluster
avrédknas mot aktuellt resultat och att
skattemotsvarighet endast beréknas pa
eventuellt 6verskjutande belopp.

Sjofartsverkets langsiktiga ekonomiska
stabilitet mats genom att satta det egna
kapitalet i relation till tillgdngsmassan.
Sjofartsverket har ett svagt eget kapital,
och har under de senaste tio aren inte natt
upp till det soliditetmal som regeringen
faststallt.

Utover arets resultat paverkar
ranteférandringar i pensionsskulden och
anslagsfinansiering av tillgngar, storleken
pa Sjofartsverkets egna kapital och
darmed verkets ekonomiska
férutsattningar. Det samlade pensions-
atagandet hanteras inom egen
balansrékning och med nuvarande
pensionsskuld berédknas eventuella
realranteférandringar paverka
Sj6fartsverkets ekonomi enligt tabellen
nedan.

Tabell 3, Kénslighetsanalys

Kanslighetsanalys; forandring av realrdnta for pensionsskulden

Forandring i realranta

Fran -1,5 % till -1,4 % 63
Fran -1,5 % till -0,5 % 522
Fran -1,5 % till 0 % 783

Okning av ek. och
pensionsskuld (mnkr)

Minskning av
finansiella intakter
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| budget och tredrsplan har foljande
antaganden fér rdnta och indexering
anvants:

Tabell 4, Antaganden i budget och treérsplan

Antaganden i budget och trearsplan ‘

Ar SPV:s nettorealrdnta Indexering
(%) (%)
2023 -1,5 8,7
2024 -0,5 59
2025 -0,5 1,8
2026 -0,5 19

Mot bakgrund av tabell 4 ar det
prognosticerade utfallet for
pensionsskuldens finansiella paverkan
enligt tabell 5:

Prognosticerade utfall (mnkr)

Tabell 5, Prognosticerade utfall

Ar Okning (+)/minskning Finansiell intakt (+) Finansiell intakt (+) Finansnetto fran
(-) av ek. avseende /kostnad (-) i /kostnad (-) i pensionsskulden
forsakringsteknisk resultatrékningen resultatrékningen
omrakning® avseende ranta avseende

indexering

2023 -34 45 -239 -194

2024 574 13 -149 -136

2025 0 14 -48 -34

2026 0 14 -53 -39

Den statliga redovisningsprincipen innebéar
att bidrag for investeringar fran nationell
plan for transportinfrastrukturen ska
bruttoredovisas. Detta innebér att balans-
omslutningen 6kar tills dess att de |8ses
upp genom avskrivningar, som da ger
upphov till motsvarande resultatpaverkan.
Den 6kade balansomslutningen leder till
en pataglig negativ effekt pa soliditeten.
For att skapa en mer rattvisande bild av
soliditeten har Sj6fartsverket valt att
redovisa ytterligare ett soliditetsmatt som
ar exklusive oférbrukade medel, s.k.
justerad soliditet.

5 SPV faststaller i november rantan fér kommande

rakenskapsér. Rantan har historiskt foljt ranteutvecklingen
pé svensk lang realobligation. Nar rantan férandras mellan
tva rékenskapsar, réknas pensionsskulden om till den nya

Riksdagen har fattat beslut att
anslagsfinansiera tva nya isbrytarfartyg.
Anslaget antas till fullo kompensera
verkets investeringsutgifter och redovisas
i balansrakningen istéllet for i
resultatrékningen. Det kommer att 6ka det
egna kapitalet och darmed paverka
soliditeten.

Sjofartsverket behaller fortsatt en laneram
som hogst far uppga till 100 mnkr. Detta
inkluderar bade de lang- och kortfristiga
l&nen, inklusive tidigare upplaning.

Som restriktion fér héjning av farleds-
avgiften géller att avgiftstarifferna far 6ka
med hdgst konsumentprisindex med
konstant skatt (KPI-KS). Medel som

rantesatsen per den 1 januari. Omrékningen av rénta ingar
i det som kallas forsakringsteknisk omrakning (FTO) och
bokfors mot eget kapital.
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anvands till miljdincitament (cirka 60 mnkr
per ar) omfattas inte av restriktionen. Den
strategiska inriktningen &r att 6ka
miljdincitamentet vilket Sjéfartsverket
tillsammans med branschen vill samverka
vidare kring. Ett forsta steg &r att, efter
klimatkompensationens slut, bibehalla den
6kade nivan som inkluderingen av
beredskapsavgiften i miljdincitamentet
bidrar till (cirka 30 procent).

Det finns mdjlighet for Sjdfartsverket att
Oka intdkterna genom att utéva
uppdragsverksamhet. Den strategiska
malsattningen &r en 6kning med 50 mnkr
till 2027 (jmf. 2017). Med utgangspunkt i
genomférd instruktionsandring och
mojligheterna utifran ett konkurrenslag-
stiftningsperspektiv avser Sjéfartsverket
utveckla befintliga tjanster men ocksa
hitta nya tjanster. Syftet ar, om an i liten
omfattning, att tillvarata alla
intaktsmojligheter och pa sé& satt halla
tillbaka avgiftshéjningar, vilket torde vara
en av grundtankarna med
affarsverksmodellen.

Intaktsprognos

Sjo6fartsverkets verksamhet finansieras till
drygt 70 procent genom avgifter via
handelssj6éfarten, de s.k. farleds- och
lotsavgifterna. Intékter genereras ocksa
genom férsaljning av produkter och
tjanster, medel fran Férsvarsmakten,
medel fran undervagsavgifter via
Eurocontrol samt anslag via
statsbudgeten (cirka 12 procent).

Utvecklingen av antalet anlép och méngd
gods har stor paverkan pa Sjcfartsverkets
ekonomi. Under pandemin 2020 och 2021
minskade antalet anl6p till svenska
hamnar markant. Inte heller under 2022
har sj6fartsvolymerna kommit upp i de
nivéer som foreldg innan pandemi-
utbrottet. Omvarldslaget med hdga
energipriser, hdg inflation och det
pagaende kriget i Ukraina gor att
framtiden ser véldigt osaker ut. Fér 2023
beraknas sjofartsvolymerna minska nagot
jamfért med 2022, det galler framst

kryssningstrafiken i Ostersjén. Under
planperioden berdknas sedan sjétrafiken
lAngsamt aterga till mer normala nivéer.

2022 hojdes farledsavgifterna med 9,1
procent. Av dessa avsag 1,1 procent
téckning f6r myndighetens kostnader,
vilket ar i enlighet med restriktionen for
héjning av farledsavgiften (KPI-KS) i
regleringsbrevet. Resterande atta procent
syftar till att tdcka Sjofartsverkets
utbetalningar till f6ljd av miljdincitamentet
samt t&cka en tredjedel av utebliven
héjning fér 2021 ars incitament. 2023
hdjdes farledsavgiften med 5,1 procent
vilket motsvarade 6kningen av KPI-KS
fram t.0.m. augusti 2022. Aven under den
kommande planperioden berdknas
avgiftstarifferna héjas med
kosthadsokningarna enligt namnda index.

Sjéfarten kommer under 2023 och 2024
ges en klimatkompensation pa 300 mnkr
respektive ar. Dessa medel utbetalas
genom Sjofartsverket och for &andamalet
har ett anslag tilldelats myndigheten.
Sj6fartsverket kommer att inkludera den
s.k. beredskapsavgiften i farledsavgiften i
miljéincitamentet, vilket motsvarar en
okning av miljdincitamentet med cirka 20
mnkr. Resterande del av
klimatkompensationen kommer att
anvandas genom en nedsattning av
farledsavgiften.

Intékterna fran lotsningen ar beroende av
antal anl6p till Sverige. Antalet lotsningar
minskade under pandemin och var aven
under 2022 klart lagre &n de senaste
normala aren (2018 och 2019). Principen
for finansiering av lotsningsverksamheten
ar full kostnadstackning, vilket innebéar att
intakterna fran lotsavgifterna ska tacka de
kostnader som verksamheten ger upphov
till. Det rader idag inte full kostnads-
tackning vilket férorsakar fortsatt behov
av att hoja lotsavgifterna. 2023 hojdes
lotsavgifterna med tio procent vilket i
princip enbart ger tdckning for 6kade
kostnader avseende bl.a. el och
drivmedel. De vikande volymerna och de
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O6kade kostnaderna inom lotsnings-
verksamheten gor att lotsavgifterna
planeras att hdjas med tio procent under
2024 och 2025. Det bor papekas att
antalet anlép och kostnadsférdyringar
genom oOkad inflation paverkar dessa
hojningar. Paverkan till féljd av
Transportstyrelsens nya lotsforeskrift som
intrader den 1 december 2023 &r inte helt
enkel att férutse och kan &ven den
komma att &ndra férutséttningarna foér
saval verkets lotsintakter som
kostnadsmassan.

Sjofartsverket far ersattning for de
kostnader for sj6- och
flygraddningsverksamheten som avser
kommersiell luftfart via Eurocontrol.
Erséattningen for aren 2023-2024 beraknas
i enlighet med det reviderade utkastet pa
prestationsplan for &ren 2020-2024 som
Kommissionen beslutade den 5 december
2022. For aren 2025-2026 antas
ersattningen ligga pa i princip samma niva
som for 2024. Ersattningen under
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