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Redovisning av miljdledningsarbetet 2025

Enligt férordning (2009:907) om miljoledning i statliga myndigheter

Sjofartsverket

Del 1. Miljoledningssystemet
Basfakta

Antal arsarbetskrafter:
1394 aa

Antal kvadratmeter:
60 945 m?

Miljocertifiering, miljopolicy och miljoutredning

1. Ar myndigheten miljocertifierad?
Ja, endast ISO 14001

2. Hur lyder myndighetens miljépolicy?
Sjofartsverkets miljopolicy ar integrerad i den verksamhetsovergripande policyn, vilken presenteras nedan.

»Var affirsidé dr: Vi erbjuder effektiva sjoviagar, moderna tjanster och maritimt partnerskap for tillvaxt,
konkurrenskraft och hallbar utveckling.”

Vart arbete utgar fran kundens och samhillets behov och utfors inom ramen for vart uppdrag fran regering
och riksdag baserade pa de transportpolitiska malen. Det betyder att vi erbjuder sékra, tillgidngliga och
effektiva sjovdgar och moderna tjanster for vara kunder idag, men dven att vi stravar efter att utveckla vara
verksamheter for att mota framtida utmaningar och krav. Darigenom bidrar vi till sjofartsnaringens
utveckling och dess framtida konkurrenskraft och tillvéxt i ett hallbart samhalle. For att Sverige ska fungera
val under kris och krig har Sjofartsverket ocksa viktiga uppgifter inom ramen for totalforsvaret.

Var strdvan att uppna en effektiv och langsiktigt hallbar verksamhet som lever upp till vara anvdndares och
agares krav forutsatter att:

- Allt arbete i Sjofartsverket priaglas av affairsméssighet inom ramen for den statliga virdegrunden och de
lagar och internationella konventioner som styr var verksamhet. Vart fortroende i omvirlden bygger pa att
varje anstdlld har ratt kompetens for sina arbetsuppgifter, dr opartisk nar han eller hon utovar sitt arbete
och att vi foljer gédllande lagar, regler och interna styrande dokument.

- Vara beslut ar sakligt grundade och innefattar bedémning och virdering av risker och konsekvenser. Vi
ska alltid striva efter att vilja den mest kostnadseffektiva l6sningen.



2026-02-16 2

- Vi har ett forhallningssatt som préglas av var vardegrund dppenhet, professionalism och engagemang
med stort fokus pa leverans.

- Vibedriver ett systematiskt och uthalligt sdkerhets-, kvalitets-, miljo- och arbetsmiljéarbete som utfors i
samverkan av engagerade och ansvarstagande ledare och medarbetare.

- Vi arbetar systematiskt med informationssiakerhet enligt ett ledningssystem som bland annat innebar
att behoriga personer, ndr dom behéver, har tillgang till information som &r riktig och att hdandelser kan
sparas. God informationssidkerhet lagger ocksa grunden for digitalisering och innovation.

- Viarbetar for att ha en god formaga och robusthet att motsta hot och risker, férebygga sarbarheter och
delta i ett starkt totalforsvar for Sverige.

- Vi arbetar systematiskt med hilsofrimjande arbete i syfte att bibehalla och utveckla god hilsa och
valbefinnande hos vara medarbetare

- Vi arbetar for att skapa ett 6ppet och tolerant arbetsklimat som skapar tillit, vilkomnar alla och
motverkar diskriminering och trakasserier.

- Vi minskar var negativa miljopaverkan genom att minska resursforbrukning, vara utsléapp till luft, mark

och vatten och hanterar vart avfall enligt gdllande regelverk och malsdttningar.

- Vibidrar till att minska sjofartens och transportsystemets negativa miljopaverkan genom att skapa
positiva incitament och effektivt gemensamt resursutnyttjande.

- Vihar en vil fungerande samverkan internt och med vara externa samarbetspartners. Vi samarbetar
med andra myndigheter och intressenter inom offentlig sektor for att uppna storre samlad
samhdéllsekonomisk nytta.

- Vi forbéattrar kontinuerligt vara verksamheter i alla dess dimensioner genom att sdtta mal och
regelbundet folja upp, utviardera och vidta nodvindiga atgéarder for att uppna malen. Var framgang vilar pa
att vi pa ett icke-domande satt systematiskt 1dr oss av vara avvikelser.

Genom att alltid leva efter var verksamhetspolicy bidrar vi till att starka Sjofartsverkets anseende och
forbattrar darigenom saval var formaga att paverka i angeldgna fragor som var méjlighet att attrahera och
behalla engagerade medarbetare som vill bidra till ett hallbart samhalle.”

3. Vilket ar uppdaterade myndigheten senast sin miljéutredning?
2022

Aktiviteter, mal, atgarder och maluppfyllelse

Direkt miljopaverkan

4a. Vilka av myndighetens aktiviteter har en betydande direkt paverkan pa miljén?
Sjofartsverket dr ett tjainsteproducerande affarsverk inom transportsektorn. Verksamheten faststalls i
regeringens forordning (2007:1161) med instruktion for Sjofartsverket. Genom myndighetens
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karnverksamheter tillhandahaller Sjofartsverket farleder och sjogeografisk information, lotsar fartyg till och
fran hamn, sdkerstéller system for att navigera réatt och undvika olyckor, haller hamnarna vinteréppna i hela
landet och bistar dem som hamnar i néd, bade till sjoss och i luften.

Sjofartsverkets aktiviteter som har en betydande direkt negativ miljopaverkan utgors av:

- Forbranning av fossila brianslen for drift av fartyg, helikoptrar och bilar

- Anviindning av kemikalier for underhall av fartyg, helikoptrar och fastigheter

- Aktivitet i skyddade omraden (sdsongs- och platsbundet, kan vara till exempel sjoméatningsverksamhet och
isbrytning)

- Fororenad mark (risk for fororening av mark fran pagaende och tidigare verksamhet som till exempel
oljedrivna reservkraftsgeneratorer, och tidigare anvinda varv och verkstidder)

I myndighetens miljoutredning motsvarar miljoaspekter aktiviteter. De betydande miljoaspekterna aterfinns
inom nio verksamhetsomraden/processer. Miljoaspekternas betydelse har i Sjofartsverkets miljoutredning
beddmts utifran kriterier inom "Energi- och materialfléden’, "Averkan pa fysisk miljo", och "Risker och
mojligheter for betydande miljopaverkan”. Direkta och indirekta miljoaspekter har bedomts pa samma satt
och kriterierna baseras pa de nationella miljomalen och Sjofartsverkets aktiviteter.

Ange inom vilka kategorier mal har uppréttats for direkt miljopaverkan:
* Qvriga transporter och maskiner

* Kemiska produkter

5a. Vilka mal har myndigheten uppréttat for aktiviteter med en direkt betydande paverkan pa miljon?

Under 2025 har Sjofartsverket genomfort en omfattande 6versyn gallande utformning, struktur och
uppfoljning av priméart det mal som berdor myndighetens minskade koldioxidutslapp. Den nya malbilden
giller fran och med 2026 och beskrivs vidare under fraga 11. Nedan foljer det mal som var gillande for 2025,
och som alltsa utgar 2026.

Sjofartsverket har tva overgripande langsiktiga miljomal till 2028, varav ett beror myndighetens aktiviteter
med direkt betydande paverkan:

"Sjofartsverkets utslapp av koldioxid fran egen verksamhet 2028 dr 35 procent lagre &n 2010".

I Sjofartsverkets kemikaliehandlingsplan som antogs varen 2024 aterfinns ytterligare tva mal som beror
myndighetens betydande miljoaspekter.

- Den totala mdngden kemiska produkter som ar klassade som GHS09 miljofarliga eller skadliga for
vattenlevande organismer enligt H400, H410, H411, H412, H413 ska minska med 20 procent till 31 december
2025 jamfort med 2024.

- Sjofartsverket ska minimera risken for att oavsiktliga utsldapp av miljofarliga kemiska @mnen sker och det
ska finnas tydlig beredskap, kunskap, utrustning och resurser for att atgiarda eventuella utslapp.

Observera att dessa inte ingar i Sjofartsverkets Gvergripande mal, men berér likvdal myndighetens betydande
miljoaspekter.
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Syftet med dessa mal ar att minska myndighetens negativa paverkan pa manniska och miljo fran
anvandningen av kemikalier.

6a. Vilka atgarder har myndigheten vidtagit for att na malen for direkt miljopaverkan?
Faststédllda mal och forbattringar i verksamhetsplaneringen for 2025 i ett urval, relaterat till de l1angsiktiga
malen avseende koldioxidutslapp.

1. Koldioxidutslapp

a. Minskad transportpaverkan genom planering av lotsning.

Forbattra planering av lotsning i anslutning till vindande fartyg, dar sa dr mojligt. Syftet &r att reducera
behovet av separata transporter for lots. Planeringen genomfors inom ramen for gidllande foreskrifter
avseende lotsbestéllning, vilka fortsatt maste foljas och kan begriansa méjligheterna till ytterligare

optimering

b. Inférande av elfordon och fossilfritt drivmedel. Kontinuerlig uppgradering av den egna fordonsflottan till

eldrivna fordon och byte av drivmedel

c. Forbattrad batterikapacitet i fartyg.
Ett fartyg med fordubblad batterikapacitet har fardigstallts.

d. Idrifttagande av en latt lotsbat

e. Initierat inkop av ett forsta system for optimerad uppvarmning vid kaj. Installation och idrifttagande

planeras till 2026. Inkop av ytterligare tva system planeras till ar 2026.

2. Kemikaliehantering
a. Under aret har en kriterieforteckning antagits vilken anger vilka kriterier som giller for kemiska produkter

som ska anvidndas pa Sjofartsverket. Syftet dr att minska antalet miljofarliga produkter.

Arbetet med att minska den direkta miljopaverkan har under aret priaglats av utmaningar. Exempelvis har
utvecklingen inom lotsningen bromsats av gillande regelverk, och verksamheten invantar nationella

planeringsinstruktioner innan nésta steg kan tas.

Ytterligare hinder har varit av ekonomisk karaktar. Leveransen av litta lotsbatar har forsenats till f6ljd av
omstandigheter utanfor myndighetens kontroll. Helikopterenheten har inte haft majlighet att prioritera
anvandningen av SAF-brinsle pa grund av besparingskrav och de hoga kostnaderna for utblandning. Aven
arbetet med att infora optimerad uppvarmning vid kaj har haft en lang startstrdcka innan det forsta
systemet kunde anskaffas.

7a. Redovisa hur val malen for direkt miljopaverkan har uppfyllits.

Drygt 90 procent av Sjofartsverkets koldioxidutslapp harstammar fran fartygsflottan och cirka 10 procent
fran helikopterflottan. Ovriga utslapp kommer framférallt fran uppvarmning och tjédnsteresor. Under 2025
var de faktiska utsldppen 25 932 ton koldioxid, en minskning med 46 procent jaimfort med 2024.
Minskningen beror i huvudsak pa den milda isvintern, dar isutbredningen minskade med 71,5 procent
mellan 2024-2025.
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Med en metod framtagen i samarbete med SMHI, kan myndigheten analysera isbrytarnas brianslebehov
utifran isens utbredning. Variationer mellan aren jamnas da ut och effekten fran genomforda insatser for att
minska koldioxidutsldappen blir tydligare. Resultatet visar att Sjofartsverket 2025 har minskat utsldppen med
8 procent, nér utslappen normaliserats mot isens utbredning. Aven om hénsyn tas till isens utbredning och
forvantade utslapp, har inte andra paverkansfaktorer som isens beskaffenhet och forandringar i antal
assistanser gatt att inkludera i berdkningarna.

Resultatet, exklusive utsldppen fran isbrytarna, visar att Sjofartsverket minskat med 20 procent jamfort med
2010. Normaliseringen for samtliga utsldppare, exklusive isbrytarna, innefattar en direkt jamforelse av
utsldappen i absoluta tal. Ingen hdnsyn tas till faktorer som fordandringar i utférda uppdrag samt férdandringar
i fartygsflottan vilket kan paverka resultatet i bade positiv och negativ riktning.

Nedanstaende numrering foljer de ovanstiende listade interna miljomalen och baseras pa den rapportering
som gjorts i verksamhetsuppfoljningen avseende 2025.

1. Koldioxidutslapp
a. Minskad transportpaverkan genom planering i lotsning.

b. Inférande av elfordon och fossilfritt drivmedel.
Ett pagaende arbete som kréver ekonomiska resurser, arbetet pagar 16pande inom hela Sjofartsverket.

c. Forbattrad batterikapacitet i fartyg, vilket gor att den kan koras lingre pa el och dirmed minska behovet
av fossila brianslen.

d. Idrifttagande av en l&tt lotsbat.
e. Initierat inkOp av ett forsta system for optimerad uppvarmning vid kaj. Ytterligare tva planeras till ar 2026.

2. Kemikaliehantering

a. De faststillda malen for kemikaliehanteringen har inte uppnatts under aret. Den huvudsakliga orsaken
bedoms vara bristande kinnedom om interna rutiner hos berérda medarbetare samt den
personalomsittning som skett inom den centrala funktionen, vilket paverkat kontinuiteten i det strategiska
arbetet. Under 2026 planeras ett omtag av omradet, innefattande bland annat riktade utbildningsinsatser
och forstarkta interna rutiner i syfte att sékerstilla en langsiktigt hallbar och regeluppfyllande
kemikaliehantering.

Indirekt miljopaverkan

4b. Vilka av myndighetens aktiviteter har en betydande indirekt paverkan pa miljon?
Sjofartsverkets aktiviteter som har en betydande indirekt och negativ miljopaverkan utgors av:

- Elanvindning vid fastigheter (Sjofartsverket anvander gron el, men dven gron el innebar ingrepp i miljon)
- Materialanvdndning i fartyg och fastigheter
- Muddring och dumpning

De inkop och upphandlingar som gors och som relaterar till aspekterna bedoms ha betydande indirekt
miljopaverkan.
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Ange inom vilka kategorier mal har upprattats fér indirekt miljopaverkan:
Upphandling

5b. Vilka mal har myndigheten upprattat fér aktiviteter med en indirekt betydande paverkan pa miljon?
Sjofartsverkets andra langsiktiga mal ber6r myndighetens indirekta betydande miljopaverkan:

"Specifika miljokrav ska sattas i minst 70 procent av alla upphandlingar som paverkar betydande
miljoaspekter".

For 2025 galler delmalet att specifika miljokrav ska sattas i minst 50 procent av alla upphandlingar som
paverkar betydande miljoaspekter.

6b. Vilka atgarder har myndigheten vidtagit for att na malen fér indirekt miljopaverkan?

Sjofartsverket har primért tva aktiviteter for att nd malet, inkopsrad samt regelbundna samverkansméten
mellan inkopsavdelningen och miljo- och hallbarhetsenheten. Dessa aktiviteter stracker sig over flera ar och
syftar till att bade strategiskt och operativt verka for maluppfyllnad avseende miljokrav i upphandling.
Utover detta ges stod till verksamheten vid behov for att ta fram miljokrav.

Forutom malet kopplat till inkop har Sjofartsverket inte nagra fler uttalade mal som beror den indirekta
miljopaverkan. Aktiviteter har likvédl genomfGrts dar foljande dr exempel pa detta:

Ett antal energieffektiviseringsatgarder har genomforts vid fastighetsenheten:
- byte av viarmesystem och ventilation

- LED-konvertering

- isolering

- fonsterbyten
Fortsatt planering pagar for fler liknande atgarder under kommande ar.

7b. Redovisa hur val malen for indirekt miljopaverkan har uppfyllts

Sjofartsverket har under 2025 stéllt specifika miljokrav i 45 procent av myndighetens upphandlingar,
motsvarande 84 procent av det ekonomiska virdet, som ror betydande miljoaspekter. Malet bedoms inte ha
uppnatts med anledning av resursbrist hos stodfunktionerna till f61jd av omorganisation i kombination med
brister i efterlevnad av rutinen for upphandling.

Med specifika miljokrav menas krav som ar mer detaljerade och framatstravande dn grundldggande krav. De
riktar sig direkt mot produktens eller tjanstens miljopaverkan och anvands nir upphandlingen bedéms ha
inverkan pa Sjofartsverkets betydande miljoaspekter.

Kraven kan exempelvis handla om vilka kemikalier som far anvéndas, vilka material som ska véljas bort eller
prioriteras, eller hur en tjanst ska utforas pa ett miljoanpassat sétt. Det kan ocksa innebéra att leverantoren
maste uppfylla avancerade miljokriterier, till exempel sddana som tagits fram av Upphandlingsmyndigheten,
eller att sdrskilda miljocertifieringar kravs. Syftet dr att styra mot konkreta miljoforbattringar och att hoja
den miljomassiga nivan i upphandlingen.

Atgarder - kunskap och IT
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8. Vilka atgarder har myndigheten vidtagit for att ge de anstillda den kunskap de behéver for att ta
miljohdnsyn i arbetet?

Under andra halvan av 2025 lanserade Sjofartsverket en digital intern miljo- och klimatutbildning.
Utbildningen &r obligatorisk for samtliga anstédllda. Under 2025 genomforde 17,5 procent av personalen
utbildningen.

9. Pa vilket satt har myndigheten anvant informationsteknik i syfte att minska sin energianvandning?
FollowMe-print anvinds pa Norrképingskontoret och dr nu infort pa de orter dir det 4r mojligt.
Multifunktionsskrivare dr utbytta enligt livscykel, alla skrivare gar ner i sparldge nidr de inte anvands.
Dubbelsidig skrift dr instdlld som standard och skrivarna ar dven gjorda av atervunnet material.
Sjofartsverket har fasat ut manga dldre modeller av PC som hade hogre kWh forbrukning, arbete fortgar
enligt livscykel.

10. P4 vilket satt har myndigheten anvant informationsteknik i syfte att minska antalet tjdnsteresor?
Sjofartsverket har riktlinjer for resor och moten vilka inkluderat digitala moten som ett reseslag, vilket om
moijligt ska viljas i forsta hand. Under 2025 har arbete pagatt med att ersitta det nuvarande verktyget for
digitala moten. Det nya verktyget planeras att inforas under 2026 och bedoms ge forbattrade forutsiattningar
for digitala moten av hogre kvalitet.

Kommentar

11. Kommentar om del 1 i redovisningen

Under 2025 fattade Sjofartsverket beslut om nya styrande mal for att minska koldioxidutsldppen fran den
egna verksamheten. Beslutet galler fran 2026 och omfattar ett langsiktigt, overgripande mal till ar 2045 samt
arliga delmal i form av nyckeltal for de verksamheter som bedoms ge upphov till betydande
koldioxidutslapp. Det dvergripande malet fastslar att Sjofartsverket, i enlighet med Sveriges nationella

klimatmal, ska uppna fossilfrihet senast ar 2045.

Historiskt har uppfoljningen av resultatet skett pa en 6vergripande arsbasis, vilket har begréansat
moijligheten till fordjupad analys. Avsaknaden av systematiskt integrerade kvalitativa indikatorer innebar

vissa begransningar i mojligheten att tolka resultatet.

I samband med att en reviderad malbild och ett fordndrat arbetssitt implementeras under kommande
verksamhetsar skapas forbattrade forutsattningar for att myndigheten ska kunna genomfora en mer
nyanserad analys av resultatet, inklusive beaktande av externa och ej paverkbara faktorer. Myndigheten
fortsidtter dven arbetet med att identifiera och utveckla mojligheter att konkretisera effekterna av vidtagna
atgarder.
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Del 2. Uppfoljning av miljdledningsarbetets effekter

Tjansteresor och dvriga transporter

Utslapp fran tjansteresor och transport

Mingd CO. (kg) Mingd COq, per arsarbetskraft (kg)
1.1a Flygresor under 50 mil 139 342 99,958
1.1b Bilresor 594 805 426,689
1.1c Tagresor 481 0,345
1.1d Bussresor 0 0
1.1e Maskiner och 6vriga fordon 24 069 238 17 266,311
1.3 Flygresor 6ver 50 mil 322 698 231,491
1.2 Sammanlagda utsldpp av 24 803 866 17 793,304

koldioxid 1.1a-e (exklusive flygresor

over 50 mil)

Summering av utslapp fran tjansteresor (1.1a-d och 1.3)

Mingd COx, (kg) Mangd CO. per arsarbetskraft (kg)

1057 326 758,484

Beskrivning av insamlat resultat

1.4 a) Beskriv vad som paverkat resultatet i positiv riktning
Ovrigt (beskriv i kommentarsfiltet)

Resultatet med avseende pa "Ovriga maskiner och fordon" beskrivs i fraga 7a.

Sjofartsverkets flygresor

Under 2024 inforlivades isbrytarbesdttningen (som star for en stor andel resor) i Sjofartsverkets egen regi
vilket medfor att de synliggors i statistiken. Vidare radde under Q1-Q3 reserestriktioner for Sjofartsverkets
tjansteresor. FoOr att synliggora effekterna av reserestriktionerna redogors darfor det 6vergripande resultatet
bade inklusive och exklusive Rederiet. Fordelat per avdelning redogors dven resultatet for Rederiet inklusive
respektive exklusive isbrytarpersonalen.

Overgripande resultat

Inklusive Rederiet

-Antal flygresor: 5129 st

- Flyg upp till 50 mil: +14 procent
- Flyg 6ver 50 mil: +48 procent

Exklusive Rederiet
-Antal flygresor: 2412 st
- Flyg upp till 50 mil: -14 procent
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- Flyg 6ver 50 mil: -8 procent
Fordelat per avdelning, 2024 ars resultat inom parentes.

- Rederiet
Koldioxidutslapp: +169 procent, exkl. isbrytarbesdttning: +73 procent
Antal flygresor: 2717 st (1114 st), exkl. isbrytarbesattning: 1747 st (1114 st)

- Sjo och Flygraddning
Koldioxidutslapp: +2 procent
Antal flygresor: 1337 st (1493 st)

- Affarer
Koldioxidutsldpp: -8 procent
Antal flygresor: 591 st (647 st)

- Infrastruktur
Koldioxidutslapp: -29 procent
Antal flygresor: 310 st (420 st)

- Finans
Koldioxidutslapp: -50 procent
Antal flygresor: 59 st (106 st)

-IT:
Koldioxidutslapp: -26 procent
Antal flygresor: 50 st (76 st)

- Centrala funktioner
Koldioxidutslapp: -60 procent
Antal flygresor: 45 st (94 st)

- GD och styrelse
Koldioxidutslapp: -56 procent
Antal flygresor: 20 st (39 st)

Bilresor
Utsldappen fran myndighetens hyrbilar har minskat med -18 procent sedan 2024. Andelen miljébilar av totala
antalet hyrbilar kvarstar pa 25 procent och ar dirmed oforandrad jamfort med 2024.

1.4 a) Beskriv vad som paverkat resultatet i negativ riktning
Organisationsforandringar

* Nya méatmetoder

* Qvrigt (beskriv i kommentarsfiltet)
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Resultatet med avseende pa "Ovriga maskiner och fordon" beskrivs i fraga 7a.

Flygresor
Beskrivs i sin helhet i foregaende fraga for att underlitta lasbarheten.

Bilresor

Myndighetens bilresor, vilket inkluderar tjanstebilar, hyrbilar och taxi, har 6kat med 8,5 procent mellan 2024
och 2025. Okningen beror i huvudsak pa 6kade utslapp fran myndighetens tjanstebilar, som dkat med 12
procent mellan 2024 och 2025.

1.4 b) Beskriv eventuella problem och luckor i materialet samt hur och niar myndigheten planerar att atgirda
dessa:

12024 ars rapportering ateranvindes siffror fran 2023 for myndighetens flygresor, pa grund av utmaningar i
det statistiska underlaget. Detta har atgardas och det faktiska resultatet redovisas i 1.4a.

For att berdkna inverkan av inforlivandet av isbrytarpersonalen har det antagits att samtliga resenérer, som
enbart forekommer 2025 och inte 2024, for Rederiets rdkning utgors av isbrytarpersonal.

Antal flygresor definieras i resultatet som hela resan fran A-B, inklusive eventuella mellanlandningar.
Fordelningen mellan under respektive 6ver 50 mil dr dock berdknad per delstracka.

Det noteras att utsldppen for sarskilt flygresor <50 mil &r avsevirt hogre jamfort med tidigare ars
rapporteringar. Detaljnivan i statistiken for flygresor fran och med 2024 och framat ar mycket hog. Eftersom
detaljnivan skiljer sig sa pass mycket gar det inte att gora en fullstandig analys utsldppen fran flygresor <50
mil. Baserat pa resultatet for 2024 och 2025 gors dock bedomningen att det inte nédvéandigtvis handlar om
att myndigheten i sa stor utstrackning okat sitt resande utan att det snarare handlar om att nuvarande
resultat ger en mer rattvisande bild.

Sjofartsverket har till f6ljd av sin spridda verksamhet avtal med flertalet taxibolag. Under varen 2025
begirdes statistik ut fran myndighetens leverantorer av taxiresor for att jamfora resultatet med nuvarande
schablonberidkning baserat pa kostnader.

Resultatet visar att myndigheten sannolikt har nagot ldgre utslapp for taxiresor dn redovisat. Jamforelsen
genomfordes baserat pa statistik for 2024. For ndrvarande avser Sjofartsverket att fortsédtta anvinda
schablonberdkningen med hénsyn till att det inte bedoms resurseffektivt att begira in statistik direkt fran
leverantorerna da de dr sa manga.

1.5 Hur ar uppgifterna framtagna?
* Eget uppfoljningssystem
* Leverantorsuppgifter

1.6 Uppféljningsmatten i svaren pa fragorna ar baserade pa:
Andra sitt eller metoder (beskriv i kommentarsfiltet)

Uppgifter som tagits fram pa annat sétt, nimligen 1.1 a,b och ¢ samt 1.3 har tagits fram via
leverantorsuppgifter. For myndighetens flygresor har i huvudsak emissionsfaktorer enligt ICAOs Carbon
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Emissions Calculator anvénts. For ett mycket fatal, uppskattningsvis <5, strackor har klimatreseverktyget v.8
anvants.

1.1 b (tjdnstebil, leasad bil och taxi) och 1.1 e har tagits fram genom eget uppfoljningssystem.
Koldioxidutslapp for tjanstebil och taxi har schablonberédknats utifran bokforda kostnader och drivmedlets

medelpris.

I enlighet med redogorelsen i fraga 11 saknas systematiskt underlag for mjuka varden och andra
paverkansfaktorer, vilket begriansar méjligheten till férdjupad analys. Arbetet planeras att utvecklas under
kommande verksamhetsar.

Energianvandning

2.1 a) Verksamhetsel - arlig energianvandning i kilowattimmar (kWh) totalt, per
arsarbetskraft och mer kvadratmeter (m2)

kWh kWh/a.a. kWh/m?

Verksamhetsel 0 0 0

2.1 b) Ovrig energianvindning - arlig energianvandning i kilowattimmar (kWh) totalt, per
arsarbetskraft och per kvadratmeter (m2)

kWh kWhy/a.a. kWh/m?
Fastighetsel 3542 820 2541,478 58,131
Varme 9779 869 7 015,688 160,47
Kyla 335420 240,617 5,504

Summering av energianvandning (2.1a-b)

Méngd kWh (kWh) Mangd kWh per arsarbetskraft Mingd kWh per kvadratmeter
(kWh/a.a.) (kWh/m?2)
13 658 109 9 797,783 224,105

Energianvandning utanfoér lokaler
Energianviandning utanfor lokaler, kWh:

17 169 837 kWh

Beskriv vilken typ av energianvindning utanfér lokaler som avses:
Overlag domineras energianvandningen utanfor lokaler av verksamhetsel (till fartyg, batar, utebelysning och
avisning av slussar), men dven fjarrvarmen till isbrytare som ligger vid kaj dr betydande.

Normalarskorrigering

2.2 Ar varmeférbrukningen normalarskorrigerad?
Nej
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Andel férnybar energi

2.3 Sammanlagd andel férnybar energi av den totala energianvindningen (anges i procent).
100 %

Verksamhetsel (%) Fastighetsel (%) Virme (%) Kyla (%) Eventuell
energianvindning
utanfor lokaler (%)

100 100 100 100 100

2.4 Har krav stillts pa produktionsspecificerad férnybar el i myndighetens géllande avtal?
Ja

2.5 Har energianviandningen minskat som ett resultat av samverkan med myndighetens fastighetsigare?
Nej

Beskrivning av insamlat resultat

2.6 a) Beskriv vad som paverkat resultatet i positiv riktning
Ovrigt (beskriv i kommentarsfiltet)

Kyla har minskat med -1,3 procent mellan 2024-2025.

2.6 a) Beskriv vad som paverkat resultatet i negativ riktning
Ovrigt (beskriv i kommentarsfiltet)

Resultatet for 2025 visar att energianvdandningen, jaimfort med 2024, har okat for fastighetsel (80 procent),
viarme (33 procent) samt energianvindning utanfor lokaler (253 procent). Energianvindningen utanfor
lokaler domineras utav uppvarmning av isbrytarna och kan sannolikt forklaras av den milda isvintern med

langre tid vid kaj som foljd.

2.6 b) Beskriv eventuella problem och luckor i materialet samt hur och ndr myndigheten planerar att atgirda
dessa:

I enlighet med redogorelsen i fraga 11 saknas systematiskt underlag for mjuka virden och andra
paverkansfaktorer, vilket begriansar méjligheten till fordjupad analys. Arbetet planeras att utvecklas under

kommande verksamhetsar.

2.7 Hur ar uppgifterna framtagna?
Eget uppfoljningssystem
Leverantorsuppgifter

Miljokrav i upphandlingar

3.1 Andel upphandlingar och avrop dar miljokrav stéllts av det totala antalet upphandlingar
och avrop

Totalt antal (st) Antal med miljokrav (st) Andel med miljokrav (%)
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182 64 35

3.2 Antal upphandlingar 6ver troskelvardet dar energikrav enligt forordningen (2014:480)
om statliga myndigheters inkdp av energieffektiva varor, byggnader och tjanster har stallts

Antal upphandlingar 6ver troskelvardet
2 st

Kommentar till redovisningen av antal upphandlingar 6ver troskelvardet:
2 upphandlingar 6ver troskelviardet har genomforts under 2025, dessa har ej haft energikrav.

Om krav enligt férordningen om statliga myndigheters ink6p av energieffektiva varor, byggnader och
tjanster inte har stillts vid upphandlingar 6ver tréskelvardet, ange skilen fér det.

3.3 Har myndigheten stéllt energikrav vid nytecknande av hyresavtal eller inkdp av
byggnader?

Har myndigheten stillt energikrav vid nytecknande eller inkdp?

Nej

Om nej, ange skalen for det:
Har inte tecknat hyresavtal eller kopt byggnader sedan forordning 2014:480 infordes

3.4 Ekonomiskt varde av registrerade upphandlingar och avrop med miljokrav av det totala
vardet av registrerade upphandlingar och avrop per ar

Totala vardet (kr) Virdet med miljokrav (kr) Andel med miljokrav (%)

1128 430 823 855371 832 76

Beskrivning av insamlat resultat

3.5 a) Beskriv vad som har paverkat resultatet i positiv riktning.

3.5 a) Beskriv vad som har paverkat resultatet i negativ riktning.
Ovrigt (beskriv i kommentarsfiltet)

Antal upphandlingar totalt och antal upphandlingar med miljokrav har minskat med -9 procent vardera
jamfort med 2024. Andelen upphandlingar med miljokrav, pa 35 procent, kvarstar dirmed oforandrad
jamfort med 2024.

Observera att Sjofartsverkets mal med avseende pa upphandling enbart omfattar de upphandlingar som rér
myndighetens betydande miljoaspekter. Saledes skiljer sig resultatet i 3.5a jamfort med tidigare redogorelse
i fraga 7b.
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3.5 b) Beskriv eventuella problem och luckor i materialet samt hur och ndr myndigheten planerar att atgirda
dessa:

3.6 Hur ar uppgifterna framtagna?
Eget uppfoljningssystem

Frivilliga fragor

Fragor om antal resfria moten

Antal (st) Antal/a.a. (st)

Antal resfria/digitala moten totalt 0

och per arsarbetskraft

Forklaring till resultatet - antal digitala méten
Hur ar uppgifterna framtagna?

Beskrivning av insamlat resultat

Beskriv eventuella problem och luckor i materialet samt hur och nir myndigheten planerar att atgirda dessa

Fragor om energi

Har myndigheten en strategi for sitt energieffektiviseringsarbete, innefattande nulagesanalys, mal samt
handlingsplan med atgarder, som utgor grunden for energieffektiviseringsarbete?

Producerar myndigheten egen férnybar energi?
Ja

Om ja, hur mycket?
52 000 kWh

Specificera typ av energi
Solel till fyrar som inte ar anslutna till elnétet.

Fragor om avrop

Har myndigheten vid avrop mot statliga ramavtal stillt egna miljékrav utéver ramavtalets krav, dar s har
varit mojligt?

Om ja, ange vilka ramavtal det galler, omfattning i kronor och antal, samt vilka miljokrav som stallts
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