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Sjofartsverkets forfattningssamling

sy,
,

h
Mg

Sjofartsverkets kungorelse
med foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord;
beslutade den 7 april 1993.

Sjofartsverket foreskriver med stod av 2 kap. 4 § och 3 kap. 2 § fartygs-
sdkerhetsforordningen (1988:594) [oljande.

TILLAMPNINGSOMRADE M M

1 § Denna kungorelse giller svenska passagerarfartyg och andra svenska
fartyg med en bruttodriiktighet av minst 20.

2 § For utidndska fartyg skall enligt 3 kap. 3 § fartygssidkerhetsforord-
ningen (1988:594) ICLL cller motsvarande bestimmelser tillimpas.

Utidndska fartyg skall i den man de omfattas av konventionen uppfylia
fordringarna betriaffande stabititet i SOLAS.

Om de stabilitet och fribord
skall medforas ombord, inte finns pa ett utlindskt fartyg, skali fartygets
stabilitet- och fribordstérhallanden beddmas med ledning av foreskrifter-
na i denna kungorelse.

For utlandska fartyg, som inte omfattas av ICLL och SOLAS avgérs
stabilitets- och fribordsforhallandena med ledning av den av flaggstaten
godkinda dokumentationen, som finns ombord, och med ledning av fére-

skrifterna i denna kungorelse.

L TOT T L QO AGQ
igt ICLL och SOLAS

3 § Vidtillimpningen av denna kungorelse giller foljande fribordsomra-
den.

Fribordsomrédde I: Fart i svenska hamnar, floder, kanaler
(Kanalfart) och mindre insjdar.

Fribordsomrade II: Fart inom fribordsomrade I och fart
(Inomskarsfart) inomskirs och utomskirs pa stdrre in-

sidar och utanfor kusten, dock inte
ldngre 4n en nautisk mil frdn en hamn
eller annan plats dér fartyget kan finna

skydd.

SJOFS 1993:3
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Fribordsomrade 1: Fart inom fribordsomrade 1 och II

(Inre fart och kustfart) samt fart i Kalmarsund, i Oresund, pa
Oslofjorden intiil Larvik, fart p& de
storre insjOarna, utantor Oppen kust
och utomskérs intill 15 nautiska mil
fran svensk hamn eller svensk skédrgard
ddr fartyget kan finna skydd.

Fribordsomrade I'V: Fart inom fribordsomradena I—1II
(Stor kustfart, nordsjofart, in- samt all annan fart.

skrinkt oceanfart, och ocean-

fart)

Fribordsomride 1, 11 och I1I kan. efter Sjofartsverkets medgivande och
efter samrad med berdrd utlindsk sjofartsadministration tilldimpas dven
for motsvarande utidndska farvatten.

4 § Sjofartsverket kan, om det inte strider mot internationelt
kommelse som bitritts av Sverige, meddela eftergift fran foreskrifterna i
denna kungodrelse om det dr skiligt med hdnsyn till fartygets begrinsade

anvindningsomrade cller annan sirskild omstandighet.

5 § 1 denna kungdrelse anvidnds nedannidmnda uttryck med foljande
betydelse

ICLL: Lastlinjckonventionen den 5 april
1966 samt #ndringar dértill.

SOLAS: 1974 drs internation
om sdkerheten fér mianniskoliv till
sjoss samt dndringar dértill.

MARPOL: 1973 ars internationella konvention
till forhindrande av fororening fran
fartyg, sésom den dndrats genom 1978
ars protokoll och @ndringar dartill.

BCH-koden: IMO’s "Code for the Construction and
Equipment of Ships Carrying Danger-
ous Chemicals in Bulk” Res. MEPC.
20 (22) och Res. MSC. 9 (53) samt
andringar dartill.

IBC-koden: IMO’s “International Code for the
Construction and Equipment of Ships
Carrying Dangerous Chemicals in
Bulk” Res. MSC. 4 (48) och Res,

MEPC. 19 (22) samt dndringar dértill.

Gasbulkkoden: IMO’s "Code for the Construction and
Equipment of Ships Carrying Liquefi-
ed Gases in Bulk™ Res. A 328 (IX)
samt dndringar dértill.



IGC-koden:

BC-koden:

CSS-keden:

Timmerddcks-
lastkoden:

SPS-koden:

DSC-koden:

MODU-koden:

NBSY:

Dickat fartyg:

Langd (L):

+1 SIOFS 1993

IMO’s “International Code for the
Construction and Equipment of Ships
Carrying Liquefied Gases in Buik”
Res. MSC 5 (48) samt dndringar dir-
till.

IMO's "Code of Safc Practice for Solid
Butk Cargoes™ Res. A 82 (X) samt and-
itk

ringar di

gar da:

IMO's "Code of Safe Practice for Car-
go Stowage and Securing” Res.
ATH4(17) (MSC/Cire. 530) samt dnd-
ringar ddrtill.

IMO’s “Code of Safe Practice for
Ships Carrying Timber Deck Cargoes™
Res. A 287 (VIIT) samt dndringar dér-
till.

IMO’s "Code of Safety for Special Pur-
pose Ships™ Res. A 534 (13) samt dnd-

ringar dartitl
8

IMO’s "Code of Safety for Dynamical-
Iy Supported Craft” Res. A 373 (X)
samt dndringar dartill.

IMO’s "Code for the Construction and
Equipment of Mobile Offshore Dril-
ling Units” Res. A 414 (X1) samt dnd-
ringar dartili.

Nordisk Bat Standard 1990 Yrkes-

bétar under 15 meter

Ett fartyg med fran for till akter ge-
nomgdende dick med eiler utan av-
satser samt vadertdtt tillstutningsbara
6ppningar till utrymmen under déck.

Lingden skall vara antingen 96 pro-
cent av hela lingden i en vattenlinje
beldgen pd 85 procent av minsta
malldjupet mitt fran kolens dverkant,
eller lingden fran forkant av forstiaven
till mittlinjen av roderhjartstocken i
samma vattenlinje, om sistndmnda
iangd dr storre. Om forstdvens kontur
4r konkav ovanfor vattenlinjen vid 85
procent av maildjupet skail forliga per-
pendikeln och jdngdens forliga and-
punkt anses vara beligen lodrit under
den aktersta delen av forstdven ovan-

SJOFS 1993:3
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Perpendiklar:

Midskepps (L/2):

Bredd (B):

for denna vattenlinje. For fartyg kon-
struerade med styrlastighet skall ling-
den mitas i en vattenlinje som ar pa-
rallell med konstruktionsvattenlinjen.

Forliga och aktra perpendiklarna be-
tecknar forliga respektive aktra dnd-
punkten av lingden (L).

Lingdens mittpunkt.

Fartygets storsta bredd midskepps,
mitt till ytterkant av spant i fartyg
med bordliggning av metall och till
skrovets yttersida i annat fartyg.

et &ndat
avstandet

det lodréd
fran dverkant av kolen till 6verkant av

fribordsdickets dickshalk mart vid
iripordsdackets dacksvaik matt vid

fartygssidan midskepps. 1 trifartyg och
fartyg av tri pa spant av jarn mits
djupet frén spunningens underkant.
Om midskeppssektionens nedre del
har konkav form eller om sarskilt tjoc-
ka sambordsplankor finns, méts dju-
pet fran skdirningspunkten mellan for-
lingningslinjerna inét av bottens plana
del och sidan av kdlen.

I fartyg med rundad dvergdng mel-
lan sida och ddck skall malldjupet ma-
tas till skirningspunkten mellan déc-
kets och sidans f6rlingda mallinjer.

Ar fribordsdicket till en del av sin
lingd genom cn avsats hogre dn Ovriga
delar och strdcker sig denna hogre del
over det staiie dar maiidjupet skaii be-
stdmmas, skall malldjupet madtas till
en tinkt linje, som stricker sig frén
diickets ldgre del Fings en linje parallell

med den hojda delen.

Figur 1



Mallat djupgéende (d,):

Fribord (f):

Dickslinje:

Fribordsdack:
Viderdack:

Overbyggnad:

Sluten 6ver-
byggnad:

Trunk:

Dickshus:

85 procent av minsta malldjupet

Det vertikaia avstandet. matt mid-
qkepps mellan Sverkanten av dicks-
€I KAIIIC“ av Ufll Hll
ga fribordslinjen.

Den linje varifran fribordet mits.

Figur 2

Det dick till vilket fribordet beriknas.

Det dversta ddack som 4r utsatt for vind
och sj0, dr dimensionerat for detta
samt @r forsett med vidertdta perma-
nenta tillstutningsanordningar.

En p& fribordsdicket beligen didckad
byggnad, som stricker sig frén fartygs-
sida till fartygssida eller som har sidor-
na indragna innanfor bordliggningen
med hogst 4 procent av bredden (B).

Ett hmt halvdick anses sAsom dver-

byggnad.

En dverbyggnad som har dndskott av
dndamalsenlig konstruktion, dorrar
som upplyller fordringarna i regel 12 i
ICLL i varje tilltradesoppning i dessa
andskott, #&ndamaélsenliga vadertita
tillslutningsanordningar i alla dvriga
Oppningar i Overbyggnadens sidor och
dndskott, och tillracklig styrka i dvrigt.

En pa ddck beldgen sluten konstruk-
tion som inte 4r en Sverbyggnad, eller
ett halvdack.

En pa dick beldgen ddckad byggnad.

SJOFS
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Fldnings-
Oppning;

Flodningsvinkel:

Stabilitetsvidd:

Vidertitt:

Vattentatt:

Flush:

Special purpose
ship:

Special purpose

Vagfdrja:

STABILITET

Stabilitetshandlingar

En ppning ovanfor vattenlinjen, som
inte kan tillslutas vidertdtt och genom
vilken fartyget vid krédngning kan fyl-
las.

Den minsta krangningsvinkel vid vil-
ken en flodningsGppning nar vatten-
ytan.

Intervallet 1 krangningsvinkeln for ett
fartyg fréan jamviktslaget till den
krangningsvinkei da den rdtande hav-
armen Gz blir noll eller flédningsvin-
keln om den dr mindre.

Att vatten inte under nigra védderleks-
{orhallanden till sjoss kommer att
trdnga in i ett fartyg.

Att vatten inte kommer att tringa in
vid det vattentryck den aktuella kon-
struktionen kan komma att utsittas
for. dock minst 1,5 meters vattenpela-
re.

1 niva med dick.

Ett farlyg inrittat for verksamhet som
inte huvudsakligen 4r forknippad med
transport av personer och gods och
som betingat av sin verksamhet for
mer {n 12 Special purpose personnel.

Personal vars huvudsakliga uppgift
ombord #r forknippad med den sir-
skilda verksamhet som bedrivs i ctt
Special purpose ship.

Ett fartyg som enbart trafikerar fri-
bordsomrade I och Il mellan fasta far-
jeldgen pa bestimd rutt. Det lastar en-

dast dédckslast i ett plan och skall vara

forsett med slutet flushdick och saknar

6 § Stabilitctshandlingar skall upprittas for svenskt fartyg som byggs
eller byggs om pé ett sddant sitt att det har betydelse for dess bérighet och
stabilitetsforhallanden och for fartyg som kops fran utlandet. Handlingar-
na skall ges in till Sjofartsverket. De skall vara avfattade p4 svenska och
engelska spraket eller enbart pa engelska spraket. For fartyg, som anvands



enbart i nationell fart, kan handlingarna vara avfattade p enbart svenska
spraket.

Uppgifterna i stabilitetshandlingarna skall vara verifierade med kriing-
ningsprov eller motsvarande undersdkning som Sjofartsverket kan god-
kénna.

For fartyg som kopts fran utlandet kan befintliga stabilitetshandlingar
godtas om Sjofartsverket medger det. Spriket i siddana handlingar far
férutom engelska vara danska, norska eiler tyska om uppstiilningen av
handlingarnas innehéll foljer vedertagna principer.

Stabilitetshandlingarna skall vara tydligt skrivna och uppstillda.

Sedan handlingarna kommit in till Sjéfartsverket prévar verket om
fartygets stabilitetsegenskaper kan godkénnas och anger i
beslutet de villkor som frén stabilitets och flytbarhetssynpunkt skall giila
for fartygets anvdndning. De av verket godkinda slutliga stabilitetshand-

tingarna skall forvaras ombord.
7 § Stabiliteishandlingarna, som ges in till Sjofartsverket, skall ha det
innehall och grunda sig pd den utredning som framgar av det foljande.

Preliminira stabilitetshandlingar skall ges in senast tre ménader fore
leverans av ett nybyggt fartyg. Forctt fartyg som byggs om skall handlingar

.......................
bilaga 1.

Kriingni med ng
punktsldge och egenvikt skall utforas enligt bilaga 2. Rapport dver provet
skall ges in till Sjofartsverket fore leverans av ett nybyggt fartyg och innan
ett ombyggt eller inkOpt fartyg anvinds till sjofart. Om mojligt skall
rullningsprov genomforas i samband med kréngningsprovet.

Slutliga stabilitetshandlingar baserade pd godkint kringningsprov skall
ges in innan ett nybyggt, ombyggt eller ink6pt fartyg anvinds till sjofart.
Handlingarna skall upprittas enligt bilaga 3. Sjofartsverket kan dock med-
ge att fartyget under kortare tid anvénds till sjofart med prelimindra
stabilitetshandlingar ombord under forutsittning att dessa verifierats med
ctt krdngningsprov.

Lastkonditioner skall redovisas enligt bilaga 4 och skall ingd i savil de
prelimindra som de slutliga stabilitetshandlingarna.

Som ett komplement till stabilitetshandlingarna far en lastdator anviin-
das for stabilitetsberdkningar ombord. Lastdatorn ersétter inte obligatoris-
ka godkinda stabilitetshandiingar och anvdndningen av en sadan fritar
inte befilhavaren fran hans ansvar for fartygets stabilitet.

for bestimmande av litt fartygs tyngd-

Stabilitetskriterier
8 § Ett fartyg skall uppfylla de stabilitetkriterier, som framgar av bilaga
6.

FRIBORD

9 § I3 kap. fartygssikerhetslagen (1988:49) foreskrivs att Sjofartsverket
skall faststilla minsta tillitna fribord pa fartyg, som har en bruttodriktig-
het av minst 20, som transporterar passagerare eller gods och som inte &r
fustfartyg. | samma kapitel foreskrivs vidare att fartyg, for vilket minsta

t2 SJOFS 1993
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tillatna fribord har faststdllts. p4 vardera sidan skall ha fribordsmirken,

s dessutom

som utvisar minsta tillditna fribord. I samma ]1’“'“'(‘] foreskr

att ett fartyg, som skall ha fribordsmarken, ocksé skall ha ett fribordscerti-
fikat.

10 § Ett fartyg med en ldngd dver 24 meter, som anvinds i internationell
trafik och som inte 4r ett fiskefartyg, skall vara forsett med ett internatio-
nellt fribordsmirke och ett internationellt fribordscertifikat. Ett fartyg
med en langd over 24 meter, som inte &r ett fiskefartyg, fir ha ett interna-
tionellt fribordsmirke och ett intcrnationellt fribordscertifikat.

Foreskrifter om vad som géller for internationellt fribord finns i ICLL.

Ett fartyg med en bruttodriktighet av minst 20, som inte har ett interna-
tionellt fribordsmirke och ett internationellt fribordscertifikat, skall ha ett
nationcllt fribordsmirke och ett nationellt fribordscertifikat.

Foreskrifter om vad som giller for nationellt fribord finns i bilaga 7 till
denna kungorelse.

11 § Ett fribordscertifikat far utfardas endast for ett fartyg vars stabili-
tetsegenskaper och lastkonditioner godkants enligt foreskrifterna i bilaga 4
till denna kungérelse.

Eit fariygs internationelia och/eller nationeiia fribordsmirke och fri-
bordscertifikat far inte ange djupgdende som &r storre dn det djupgdende
som forutsatts i nigon av de lastkonditioner, som godkénts av Sjofartsver-
ket vid granskningen av fartygets stabilitetshandlingar.

13 kap. 4 § fartygssakerhetslagen (1988:49) foreskrivs att ctt fartyg inte
far lastas djupare 4n som anges av dess fribordsmirken.

12 § Ett fartyg, for vilket foreskrifterna i SOLAS om indelning och
stabilitet i skadat skick géller, skall férutom med fribordsmirken mirkas
enligt foreskrifterna i SOLAS savitt giller storsta tilldtna nedlastning.

13 § Ett fartyg, som skall vara mérkt med fribordsmirke, skall i for och
akterskepp vara forsett med en frén bada sidor tydligt avldsbar 4mning.

14 § Foreskrifter om hur fribordsmirken och fribordscertifikat skall
vara utformade finns it bilagorna 8 och 9 till denna kungérelse.

15 § Ett nationellt fribordscertifikat utfirdas for ett eller flcraavde i 3 §
foreskrivna fribordsomradena.

16 § Ett fribordscertifikat far inte utfirdas for vidstricktare fart &n som
anges i fartygets fartcertifikat eller passagerarfartygscertifikat eller, om
fartyget inte skall vara forsett med sddant certifikat, fart som framgér av
anteckning i fartygets tilisynsbok. Ett fribordscertifikat géiier under hogst
fem ar frén den tidpunkten da fartyget besiktigades for faststillande av
dess fribord. Om ett fartyg eller dess utrustning dndrats eller skadats pa
sadant sitt, att det har betydelse for fartygets barighet och stabilitetsforhal-
landen, eller om risken for vattenintringning i fartyget pd annat sitt okat,
upphor frlbordscertlﬁkatet att gilla. Det aligger fartygets redare att under-

erket om sddant fork




17 § Innan ett fribordscertifikat for ett passagerarfartyg fornyas skall

fartyget viigas. Om cgenvikten fordndrats mer dn tvd procent eller om

trimmet forindras pd ett avgrande sitt jamfort med vigningsresultatet
vid det senaste kringningsprovet skall ett nytt kriingningsprov genomfs-

ras.

18 § Nir ett fartygs fribord faststillts skall vid besiktning kontrolleras
att fribordsmirkena och &mningarna anbringats pa ett riktigt och varaktigt
sitt.

19 § Ansdkan om att fa ett nationellt fribord faststillt stills till ett
sjbfartsinspektionsomrade.

SJOFS 1993:3
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Bilaga 1

h

Preliminiira stabilit

dlingar

De preliminéra stabilitetshandlingarna skall utgdras av de i denna bilaga
uppriknade handlingarna. Dessa skall ges in till sjo-fartsverket i tvd exem-
plar om annat inte sdrskilt anges.

Om cn uppgift i de preliminéra stabilitetshandlingarna dndras och den-
na avser forhdllande av visentlig betydelse for fartygets stabilitetsegenska-
per, skall nya prelimindra handlingar snarast ges in.

Sévil indata som resultatutskrift skall redovisas for de berikningar som
har utforts med hjélp av dator.

Intakt stahilitet

1. Generalarrangemang.
2. Linjeritning med spantruta.
3. Skalenlig ritning utvisande dels vilka delar av fartyget som

ligger till grund for berdkning av pantokarener (KN- eller MS-
data), dels laget av den baslinje till vilken djupgiende och

trim 1 stabi tclsbcrakmngarna relateras. P4 ritningen skall
aktuella flodningsdppningar markeras.

4. Tabell eller kurvor som anger kapacitet och tyngdpunktslige i
langskeppsled, i hojdied och i tvarskeppsied for varje utrym-
me avsett for last, brinsle, farskvatten, dvriga forrad eller
vaiienbarlast samt tabell elier kurva som anger kapacitet som
funktion av vitskenivan for utrymmen avsedda for vitska.

5. Tabell som visar yttroghetsmomentet for vitska i varje tank
av visentlig storlek. For lasttankar skall yttroghetsmomentet
for vdtska anges som funktion av fyllnadsgraden eller vitske-
nivan.

6. Hydrostatiska data som visar dtminstone féljande storheter
som funktion av djupgéendet:
~ deplacement uttryckt i m* och ton (grekiska bokstaven
14" betecknar densitet = I respektive 1,025 ton/m?)
— tvirskeppsmetacentrums lidge dver baslinjen (KM)
— deplacementstyngdpunktens lige i langskeppsled (LCB)
— flytcentrums lage i langskeppsled (LCF)
- moment for trimédndring (MCT)
— ton per centimeter nedsdnkning (TP c¢cm)

Deplacement, KM och LCB skall redovisas {8
inom det trimintervall som fartyget avses anvinda:
Baslinjens skall anges 1 forhallande till unde
Hydrostatiska data skall redovisas i intervall upp till vider-

dick.

Y

7. Datorplottad spantruta, samt datorplottad ritning av fartyg
ning av

inklusive de Gverbyggnader som medtagits vid by



pantokarener om fartygets hydrostater och pantokarener &r
datorberdknade.

Pantokarener (KN- eller MS-data) skall beriiknas &tminstone

{or kringningsvinklarna 10° {for fartyg avsedda for transport

av [6s spannmal dessutom 12°), 20°, 30°, 40° och 60°. For

fartyg, for vilka trimmet har visentlig inverkan p4 stabilite-
ten, skall pantokarener beriknas for olika trim i trimintervall
inom vilket fartyget avses an

Sver KN- eller MS-data skall lddningsvinkeln for respektive

djupgdende anges.

Vid datorberdkning av KN- eller MS-data skall antas att
fartyget trimmar fritt vid kridngning.

Vid beriikning av KN- eller MS-data far forutom fartygs-
skrovet foljande utrymmen medtas:

— Overbyggnader och dickshus som har tillriicklig styrka
och kan tillslutas vddertiitt och som, om de innehaller
bostédder och arbetsutrymmen, har invindig utrymnings-
vig till ovanliggande dédck.

— Trunkar som kan tillslutas vadertitt.

For fartyg som anvinds i fribordsomrade 1 och I far for
Sverbyggnad och dédckshus som inte kan tillslutas vidertétt
bidrag till uppdrift riknas till fiddningsvinkeln. Drénering av
utrymmet till kdlen skall i sa fall finnas.

For fartyg som for ddckslast av trd pd sdtt som anges i regel
44 i ICLL och i timmerdackslastkoden, medges att dickslas-
tens bidrag till uppdriften tillgodordknas pad det sitt som

Ladan
aci.

das. I diagram eller tabell

diagram eller

foreskrivs i timmerd.

D4 tradickslast medtagits vid berdkning av pantokarener-
na skall anges for vilken déckslasthojd dessa giller. Dickslas-
tens vikt skall antas 6ka med 10 procent.pé grund av vatten-

absorbtion.

Lastkonditioner skall redovisas p4 sétt som anges i bilaga 4.

En eller flera granskurvor som anger hogsta tilldtna vérde for
fartygets tyngdpunkt, korrigerad for effekten av fria vétske-
ytor, dver baslinjen (KG-grinskurva) som funktion av djup-
gaende/deplacement. KG-grinskurvan skall grundas pd
tillimpliga stabilitetskriterier, varvid det stréngaste kravet
vid varje djupgdende/deplacement skall aterges. Sérskilda
granskurvor skall redovisas for fartyg vars trim har visentlig
inverkan pa stabiliteten. Alternativt kan GM-grinskurvor
godtas.

For fartyg som for enbart dickslast skall granskurvan utvi-
sa lastens hogsta tyngdpunkt dver déck som funktion av las-
tens vikt eller fartygets djupgiende.

Ritning och beskrivning av eventuellt antikringningssystem.

SJOFS 1993:3
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Stabilitet for fartyg i skadat skick

m enli relsen skall uppfylla siérskilda krav pa fiyt-
barhet och stabilitet dven i skadat skick, skall dessutom foljande handling-

12. Skalenlig ritning som visar placering (med méttangivelse) och
storlek pd &ppningar sasom luftrdr, viidertita dorrar och luc-
kor genom vilka vatteninstrdmning (progressive flooding)
kan ske. FOr varje 6ppning skail typ av tillslutningsanordning
anges.

13, Ritning som visar de rorsystem vilka vid skada kan leda till
att oskadade utrymmen vattenfvlls.

14, Skalenlig ritning som visar placering (med mattangivelse) av

vattentita skott och dérrar och som aneer dérrarnas och
vattentata skott och rar oCn som anger dorrarnas och

mandovreringsanordningarnas typ.

15. Koordinatbeskrivning for rum och tankar som vattenfylls vid
skada samt uppgifter om antagna permeabiliteter.

16. Berikningar skall for varje antaget skadefall redovisas med

— skiss utvisande skadans utbredning

— kurvor for den ratande hdavarmen (Gz-kurvor) som repre-
senterar slutldget efter vattenfyliningen. Fér passagerar-
fartyg skall det kriangande momentet till foljd av att passa-
gerarna samias pa ena sidan, till foljd av sjbsittning av
fullastade livbatar och till foljd av vindtrycket, som funk-
tion av kringningsvinkeln, redovisas.

For plattformar skall det kringande momentet till foljd
av vindtrycket som funktion av krangningsvinkeln redovi-
sas.

— fartygets trim och djupgéende fore och efter skada

- uppglll om de i pumu 12 augivua uppnmgamas xagc for
passagerarfartyg dven marginallinjens lige, i forhallande
till flytvattenlinjen

— grinskurva som utvisar storsta virde pa KG for uppfyllan-
de av tillimpliga stabilitetskriterier for fartyg i skadat
skick.

17. Sammanstilining som utvisar fartygets stabilitetsegenskaper
efter skada, i form av en grinskurva utgorande envelop till de
i punkt 16 angivna kurvorna.

18. Skadekontrollplan enligt reget 23, kapitel 1I-I1 i SOLAS.



Bilaga 2

Kringni ov med

Krangningsprov med vigning skaii utforas i ndrvaro av kontroiiant som
Sjofartsverket utsett. Resultatet av provet skall, om Sjofartsverket inte
medger annat, redovisas pa formuldr enligt SIS standard i tva exemplar.

Sjofartsverkets kontrollant kan besluta att krangnmgsprovet skall upp-

batarna badd

ieterna bedor noggran-
het inte kan uppnés.

Vid ecenomforande av kraneninesnrovet skall bl o filiande iakttae

Vid genomfSrande av kringningsprovet skall bla. foljande iakttas.
1. Kringningsvikterna skall vara kontrollvigda och mirkta med

sin vikt eller forsedda med aktuell viktsattest. Sjofartsverket
kan, om anvdndande av kringningsvikter dr praktiskt oge-
nomfdrbart, medge att fartygets tankar anvinds vid kring-
ningsprov.

2. Kringningsvinklarna skall om fartyget har en langd storre dn
50 meter mitas med minst tvd vinkelmitningsinstrument.
Minst ett av dessa skall om mojligt vara en pendel.

w

4. Minst fyra tillfredsstdllande krangningar &t vardera sidan
skall utforas.

5. Kringningsvinklarna skall vara minst 1° och hogst 3°, ridknat
fran uppratt lage.

6. Tankar bor vara tomma eller fulla. For delfylld tank kan
korrektion for fria vitskeytor medges om noggrann berdkning
av korrektionen presenteras.

7. En noggrann inventering av avgéende och tillkommande vik-
ter med bestdmning av storlek och tyngdpunktsldgen skall
goras.

8. Viiderleksforhillandena skall vara goda och fartyget skall lig-

ga fritt fran kaj med slacka fortdjningar.

9. Fartyget skall vid provet vara sa fardigt och sé fritt fran vikter
som inte tillhor fartyget som mojligt. Initialslagsidan fr inte
overstiga 0,5°,

10. Djupgéendebestdmning skall ske med avldsning, dels mid-
skepps, SB och BB, dels for och akter, SB och BB. Avldsning-
en bor ske med en metod som innebér att vattenytans rorelse
didmpas.

11. Vattnets densitet och temperatur vid provet skall faststillas.

For fran utlandet inkdpt fartyg, kan i det enskilda fallet befintlig rapport
dver kriingningsprov godtas, forutsatt att fartyget ej undergatt fordndring
som inverkar pa stabiliteten och flytbarheten och att vdgning visar att
fartygets ldttvikt inte fordndrats med mer 4n tvé procent, samt att fartygets
trim inte fordndrats pétagligt.
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Samtliga fartyg ingdende i en byggnadsserie skall genomga individuella
kringningsprov. Dock kan Sjofartsverket medge avsteg fran detta krav
fran och med 3:dje fartyget i serien om vigning visar att fartygens littvikt
inte skiljer mer #n tva procent, samt att fartygets trim inte skiljer sig
patagligt frn nagot av de tidigare systerfartygen.



Bilaga 3

Slutliga stabilitetshandlingar

De siuiliga stabiliteishandiingarna, viika skaii inges i tvd exempiar, skaii
grundas p godként krangningsprov och pé de preliminira stabilitetshand-
lingarna. De skail vara upprittade enligt SIS-standard eller annan utform-
ning som Sjofartsverket kan godta och skall utarbetas i form av en stabili-

tetshok

Stabilitetsboken, vars frimsta syfte dr att ge fartygsbefilet sidan infor-
mation om fartygets stabilitetsegenskaper att fartygets st t kan be-
stimmas for varje tinkbart driftfdrhallande, skall férutom innehallsfor-
teckning och allminna upplysningar till befilhavaren, med inneh4ll lik-

nande exemplet i bilaga 5, innehdlla foljande uppgifter.

1. Grunddata

1.1 Fartygets namn, byggnadsvarv, byggnadnummer och bygg-
nadsér, klassbeteckning , registerbeteckning, bruttodraktig-
het, huvuddimensioner samt stdrsta mallade djupgéende och
dodvikt.

1.2 Skalcnlig ritning som visar samtliga laqtrums tankars och

rums, passagerarutrymmens och besattmngsbostaders lage.

1.3 Tabell enligt punkt 4 i bilaga 1.

1.4 Tabell enligt punkt 5 i bilaga 1.

1.5 Hydrostatiska data enligt punkt 6 och 7 i bilaga 1.

1.6 KN- eller MS-data enligt punkt 8 i bilaga 1 inklusive fl6d-
ningsvinkeldata.

1.7 Resultat av krédngningsprov enligt bilaga 2.

2. Lastkonditioner

Dessa skall redovisas pa sitt som anges i bilaga 4.

3. Information

Hir skall medtas den ytterligare information som erfordras for att
fartygsbefalet skail kunna bestimma fartygets stabilitetsegenskaper under
olika driftférhallanden. Informationen skall sirskilt innehalla f6ljande.

31 En KG-grinskurva utgbrande envelopen till KG-grin-
skurvorna som ndmnts i punkterna 10 och 17 i bilaga 1. Om
fartyget har flera specificerade anviindningsomraden kan en
grianskurva for varje omradde medges. Kurvornas anvind-
ningssitt skall forklaras med instruktioner samt exemplifie-
ras. De stabilitetskriterier som legat till grund for kurvorna
skall anges. Alternativt kan GM-grénskurvor godtas.

13 SIOFS 1993
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3.2 Exempel p4 hur berikning av en lastkondition skall utftras.
Exemplet skall dven innefatta instruktion for berdkning av
— deplacement och viktstyngdpunkt
— trim och djupgéende
— korrektion for fria vdtskeytor
— korrigerat KG, alternativt GM.

4 Berica uoolvsninear
4. Ovriga upplysningar

I stabilitetsboken skall, i tillimpliga fall, nedan angivna punkter tas
med.

4.1 Begrinsningar betriffande fartygets djupgéende och trim.

4.2 Restriktioner i friga om lastens placering.

43 Instruktion for hur effekten av fria vitskeytor skall begriansas
si att stabiliteten inte understiger foreskrivna vérden vid
barlastning.

4.4 For passagerarfartyg och torrlastfartyg skall redovisas en Ska-

dekontrollplan enligt regel 23, kapitel II-1 i SOLAS.

4.5 Beskrivning av statiska och/eller dynamiska antikriangnings-
system samt entuella restriktioner for anvindning av dessa.

4.6 Instruktion for hur fartyget skall hanteras fran stabilitetssyn-
punkt vid kranlyft och lastnings- eller lossningsoperationer,
som visentligen kan paverka fartygets stabilitet i hamn eller
till sjoss.

4.7 Instruktion for berdkning enligt punkt 1 i bilaga 4 av hur
nedisning paverkar fartygets stabilitet.

4.8 For fartyg som 4r arrangerade for att fora fisk i bulk skall
instruktion for hur bulklastutrymmena far nyttjas bifogas
stabilitetsboken.

Nir det med hdnsyn till fartygets typ och anvdndningssdtt beddms
erforderligt skall ytterligare upplysningar ldmnas om sidana sirskilda
egenskaper hos fartyget som kan antas paverka dess stabilitet. Sidana
upplysningar kan limnas exempelvis genom

49 Beskrivning och dimensionering av spannmélsskott och and-
ra sikringsanordningar f8r spannmal

4.10 Surrningsmanual'?

4.11 For fartyg som 4r arrangerat for att fora lastenheter’ med

kiinda risker for lastforskjutning skall redovisning av farty-
gets dverlevnadsforméga vid maximal lastforskjutning bifo-
gas stabilitetsredovisningen.

! For information om surrningsmanualen hénvisas till IMO’s dokument MSC/Circ.
385

2 For information om stuvning och surrning av lastenheter hinvisas till CSS-koden.



4,12 For fartyg som dr arrangerat {Or att fOra fasta bulklaster med
till lasten knutna sirskilda risker skall instruktion for hur
lasten skall hanteras bifogas stabilitetsboken?.

s. Spannmél

Fartyg som fér spannmal som bulklast i internationell fart, i fribordsom-
rade IV och i fribordsomrade I1I utan véderrestriktioner skall vara forsed-
da med separata spannmadlsstabilitetshandlingar i enlighet med vad som
foreskrivs i SOLAS kap. VI.

* For information om risker forknippade med och hantering av fasta bulklaster
hinvisas till BC-koden och Sjofartsverkets kungorelse (1970: A8) om transport till
sjoss av malmer, sliger och liknande material i bulk samt betriffande siikerheten for
fartyg som for fasta bulklaster, se aven IMO's dokument res. A.713(17).
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Lastkonditioner

Lastkonditioner skall redovisas i den omfattning som motsvarar farty-
gets avsedda anvindningssitt.

Varje lastkondition som presenteras i stabilitetsboken skall innehdlla
foljande uppgifter.

— Tydiig skiss av fartyget som visar placering av last, bariast och bunkers
och forrad och i forekommande fall flédningspunkt.

— Uppstélining som visar fartygets vikt tomt, férdeining och vikt av alia i
dddvikten ingdende komponenter. dessas iangskepps- och vertikala
tyngdpunktsligen, lAngskepps- och vertikala viktmoment samt resulte-
rande uppgifter f6r den aktuella konditionen. Uppstallningen skall dven
visa storleken av yttroghetsmomentet for de tankar som ger upphov till
korrektion for fria vitskeytor. Dirvid skall antas att for varje slag av
vitska girs korrektion for Atminstone ett sidotankpar eller en center-
tank. Den tank eller kombination av tankar som ger den storsta korrek-
tionen skall ddrvid véljas.

— Aktuella samt hdgsta tilldtna bdymoment och tvirkrafter (avser lastfar-
tyg med en ldngd av minst 100 meter).

— Mallat medeldjupgdende, deplacement, deplacementtyngdpunktens
lige 1 l4ngskeppsled, trim, samt djupgdende till underkant av kol vid
perpendiklarna.

— Berikning av GM, med och utan hidnsyn tagen till korrektion for fria
vétskeytor.

— Diagram utvisande den ridtande hidvarmen (Gz) som funktion av kréng-
ningsvinkeln. I detta diagram skall dven flodningsvinkeln framga.

— Gz-kurvans virde vid kringningsvinklarna 10°, (127, 20°, 30°, 40° och
60°.

— Arean under Gz-kurvan upp till krdngningsvinklarna 30° och 40° (eller
i tilidmpliga fall andra krdngningsvinkiar i enlighet med 8 §.

— Arean mellan ritande och kringande hidvarmskurvorna i tillimpliga fall

arlior Q &
enligt 8 §.

Lastkonditioner som skall redovisas
1. Samtliga fartyg

For samtliga fartyg skall, sdvida det inte dr klart obehdvligt, f6ljande
lastkonditioner redovisas.

1.1 Latt fartyg.

1.2 Barlastkondition med 100 procent bunkers och forrad.

13 STV TSI S Liinkors ook (rrid

1.3 Barlastkondition med 10 procent bunkers och forrad.

1.4 Speciella lastkonditioner, sddan som ofta forvintas upptrida.

Bland dessa mérks sdrskilt
— ¢j homogent lastat fartyg
— avgangskonditioner med reducerad bunkermingd.

=



Ingen lastkondition fAr innebéra en inte fSrsumbar initialslagsida. SJOFS 1993: 3
For fartyg som trafikerar farvatten dar risk for nedisning foreligger kan

krav pa redovisning stillas for ankomstkonditionerna (10 procent bunkers
och forrad) med antagande av nedisning enligt féljande,

2.

30 kg/m? av viderdéck inklusive gingbord, luckor, tak pa liga ddckshus
etc.

15 kg/m? av den projicerade lateralarean Gver vattenlinjen. Den hérvid
berdknade ismingden skall multipliceras med 1,05 ssom korrektion
for rigg m.m.

Liget av isens tyngdpunkt i hojdled s& noggrant bestdmt som mdjligt.
Lateralareans statiska moment skall multipliceras med 1,1.

Skrovdelar beldgna hogre dn atta meter dver konstruktionsvattenlinjen
behdver inte antas bli nedisade.

Lastfartyg

Lactkanditianer med fartveet | filla

Utover vad som angetts ovan, skall lastkonditioner med fartyget i fullas-

tat tillstdind med homogen last i samtliga lastrum, dels med 100 procent
bunkers och férrad, dels med 10 procent bunkers och forrid, redovisas.

Spannmal

Bestar lasten av 16s spannmaél eller last med liknande egenskaper skall

dessutom anges

kringande moment till f5ljd av forskjutning av lasten, dels for varje
lastrum. dels for hela fartyget,

maximalt tillatet kringande moment {or aktuellt djupgdende och KG,

kurvan for det kringande moment som uppstér till foljd av lastens
forskjutning skall ldggas in i Gz-diagrammet,

resterande area mellan de tva kurvorna upp till en krdngningsvinkel av
40° eller fiddningsvinkeln om denna 4r mindre,

fartygets kringningsvinkel pa grund av lastforskjutning och den kréng-
ningsvinkel vid vilken viderdécket ndr vattenytan,

lastkonditionerna skall redovisas for minst 4 stuvningsfaktorer.

Malmsliger eller liknande

Bestar lasten av malmsliger cller liknande skall dessutom anges
kringande moment till foljd av lastens forskjutning,

maximait tiliatet kringande moment {or aktuelit djupgaende ULLI KG
kurvan for det kringande momentet som uppstér till foljd av lastens
forskjutning skall liggas in 1 Gz-diagrammet och

resterande area mellan de tva kurvorna upp till en vinkel som &r 30°

storre dn det kringda jamviktstdget cller till flddningsvinkeln om denna

ar mindre,
fartygets kringda j& tsliige p& grund av lastforskjutning och den

=1

kringningsvinkel vid vilken vdderdédcket nar vattenytan.

Fisk i bulk

Bestar lasten av fisk i bulk skall lasten antas vara flytande.
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Ddckslast

Fartyget i fullastat tillstind med homogen last i samtliga lastrum, last pa
dick, och med dels 100 procent bunkers och forrdd, dels 10 procent
bunkers och forrad. Stuvningsfaktorn for didckslasten, dess tyngdpunkt
dver baslinjen och lingskepps samt dess utstridckning (langd, bredd och
hojd) skall anges.

3. Passagerarfartyg

Utover vad som angetts under 1. skall redovisas fartyget i fullastat
tillstand med fullt antal passagerare. Redovisningen skall goras med dels
100 procent bunkers och forrdd, dels med 10 procent bunkers och forrad.
Dessutom skall for aktuella lastfall anges kringningsvinkel orsakad av gir
och av maximalt passagerarmoment. Om maximal kriangningsvinkel pa
grund av passagerarmomentet kan erhallas for ett ldgre passagerarantal
skall detta istillet redovisas.

4. Fiskefartyg

Inverkan av lyftinrdttning skall redovisas i samtliga lastkonditioner.
Lastkonditionerna skall beridknas fr den sidrsta dickslast fartyget avser
att fora. Dock skall storsta déckslast alltid antas vara minst (L x B)/20 ton.

Utéver vad som angetts under !. ovan skall foljande lastkonditioner
redovisas varvid fiskeredskap skall medriknas i sin helhet.

4.1 Fartyget i homogent fullastat tillstind med 100, 40 och 10
procent bunkers och forradd. Hirvid skall storsta dickslast
aiitid inga.

4.2 Fartyget lastat med storsta dédckslast, tomt lastrum och 10
procent bunkers och forrad.

4.3 For fiskefartyg som & att fora fisk i bulk
skall representativa lastfall for detta, och en instruktion for
hur bulklastutrymmena far utnyttjas, redovisas.

44 For fiskefartyg med en lingd som &r mindre dn 15 meter
behover endast foljande lastkonditioner redovisas varvid fis-
keredskap skall medraknas i sin helhet.

441 Utrustat fartyg, simsta bunkerfall,

4.4.2 Maximali iast inkiusive maximal décksiast, 100 procent bun-
kers och forrad,

44.3 Maximal last inklusive maximal déckslast, 10 procent bun-
kers och forrad,

4.4.4 Enbart maximal déckslast, simsta bunkerfall.

rade 11 och 1V skall for

Om fartyget anvi
lastfall 4.4.2 ﬂytvattenhmelaget vid 60° kringning redovisas.
Vid storre trimavvikelser &n 0,05 x L skall flytvattenlinjeldget
vid 60° kréingning dven redovisas fOr dessa lastfall. Harvid far
ingen risk for fylining av fartyget foreligga. Alla Sppningar



som inte kan hallas pcrmanent stingda till sjoss pa ett till-
fredsstillande vattentatt sdtt rdknas som Oppna.

s, Forsorjningsiartyg

Utdver vad som angetts under 1. och 2. skall foljande lastkondition
redovisas.

Fartyget lastat med full dickslast av ror och med 50 procent bunkers och
forrad. Hansyn skall tas till det vatten som dr uppsamlat i och mellan
roren.

Fér fartyg med fribord som &r lika med eller mindre dn 0,015 L skaii
antas att den uppsamlade vattenvolymen uppgér till 30 procent av voly-
men i och mellan roren.

For fartyg med fribord som ir lika med eller storre &n 0,03 L skall antas
att motsvarande volym vatien dr 10 procent.

For mellanliggande virden pa fribord berdknas vattenvolymen genom
linjdr interpolation.

Tyngdpunkten for det uppsamiade vattnet skall antas vara densamma
som for dickslasten.

6. Pramfartyg

For pramar som for enbart dickslast skall pramens stabilitet i homogent
fullastat tillstind med maximal lasthdjd redovisas.

F6r pramar som inte har vidertita lastluckor skail stabiliteten i fullastat
tillstand med fullt utbildad fri vitskeyta i lastrummet redovisas.

7. Ovwrigt

Nir det med hinsyn till fartygets typ och anvindingssitt bedoms erfor-
derligt skall ytterligare upptysningar, t.ex. volymetrisk momentkurva eller
tabell for spannmal och t.ex. barlastkonditioner foranledda av krav i
enlighet med Sjofartsverkets kungorelse, (SJOFS 1986: 14) med foreskrif-
ter om finsk-svensk isklass limnas.

SJOFS 1993:3
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Bilaga 5

Allminna rad angdende fartygs stabilitetsegenskaper

Exempel pd meddelande till befdlhavaren angdende allménna 4tgirder
for att minska risken fér kapsejsning och for att bibehalla godtagbara
stabilitetsegenskaper, (se bilaga 3).

“Att fartyget uppfyller de allménna stabilitetskriterierna och har god-
kiinda stabilitetshandiingar ombord 4r ingen garanti for att fartyget obero-
ende av omstandigheterna inte kan kapsejsa och sjunka. Inte heller befriar
det fartygets befdlhavare fran ndgon av hans sKylulgnelerl samband med
lastning och framfGrande av fartyget. Befilhavaren skall hantera sitt fartyg
med gott omddme och gott sjdmanskap med avseende pa viiderlekssitua-
tion, viderleksutsikter och geografiska férhailanden m. m. och v1dta lamp—

liga Atedrder avseende kurs och fart med hinsyn till rad

iga atgirder avseende kurs och fart med hinsyn
ter,

Fartyget skall lastas och barlastas pa sddant sitt att kraven p4 stabilitet
bérighet och styrka uppfylls under hela resan.

Innan resan paborjas skall dtgdrder for att forhindra lastforskjutning
vidtas. Nodvindig trimning skall utféras och t férekommande fall, skott
sattas upp i lastrummen, Nodvindiga lastsurrningar skall utforas.

I stabilitetsboken ingar stabilitetsinformation om ett antal for fartyget
typiska lastfall och ytterligare information, som gor det mdjligt for farty-
gets befdlhavare att berdkna fartygets stabilitetsegenskaper i alla tinkbara
lastkonditioner.”



Bilaga 6

Stabilitetskriterier

1. Intakt stabilitet

1.1 Allmint
Ett fartyg skall uppfylla fordringarna cnligt denna punkt om inte annat

frnmair oy nunkterna 12 —1.12,
framgér av punkterna 1.2 1.
Oz
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Lig. 4

1.1t Arean under kurvan for den ritande hdvarmen (Gz-kurvan),
den dynamiska stabiliteten (e) skall vara

1111 €30° = 0,055 m rad rdknat till kriingningsvinkeln 30°
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i.1.1.2

¢y° = 0,090 m rad riknat till kringningsvinkeln 40° eller
flodningsvinkeln (8;) om denna dr mindre

€50° —€3°) =0,030 m rad mellan kr: angnmgsvmkeln 30° och

Uil (6 o denia
sdningsvinkeln {©) om denna &r mindre.

Den ratande hdvarmen (GZ) skall vara minst 0,20 meter vid
en kridngningsvinkel av minst 30°.

GZ-kurvans storsta virde (GZ,,,,) skall intriffa vid en kriing-
ningsvinkel som #r minst 30°.

Begynneisemetacenterhdjden (GM,), korrigerad for effekten
av fria vitskeytor. skall vara minst 0,15 meter.
Stabilitetsvidden (8,) skall vara minst 60°.

IHCU cn mugu \L) 501 lllUlC dll L‘f meier ()(_l'l
som nvands i fribordsomrade 11} och 1V skall den ritande

hidvarmen GZ vid en kringningsvinkcl av 60° vara minst
L

(0,2 — —=) meter
120

Om sirskilda skil foreligger kan Sjofartsverket, for fartyg
med en Idngd som &r storre dn 24 meter, medge avvikelse frin
dei I, 2,3 och 5angivna kraven om foljande krav uppfylls.
Stabilitetsvidden ©, far vara mindre 4n 60° och GZ-
kurvans storsta virde far intréffa vid en vinkel ©gzmax SOM 4r
mindre dn 30°, dock inte mindre &n 15°, om arean under Gz-
kurvan dr minst {0,055 + 0,001 (30°—®)]} m rad riiknat till

40O %r den minsta av o avn
©, dér © dr den minsta av vinklarna S¢,max 0ch 6v/2.

Sjofartsverket kan medge avvikelse fran de i 5 och 6 angivna
virdena for 8ppna fartyg med en lingd som r mindre 4n 15
meter. For dessa far stabilitetsvidden inte understiga 40°. De
far inte anvéndas i fribordsomrade IIT och IV. Avvikelsen
giller ej bogserfartyg.

For fartyg med en ldngd som 4r mindre dn 15 meter och som
anvinds i fribordsomrade 111 och 1V giller dessutom att
dicksdppningar som inte kan hallas permanent stingda pa ett
tillfredsstallande vattentitt sitt, skall ligga ovanfor flytvatten-
linjen vid 60° kriingning.

FOr passagerarfartyg som anvénds endast i fribordsomrade |

och H och vars passagerarutrymme finns i ett plan samt for
fartyg som inte ar passagerarfartyg och som anvinds endast i
fribordsomrade I och 11 kan Sjdfartsverket medge en forenk-
lad stabilitetsundersdkning under forutsa ning att nedan an-
givna kriterier tillimpas.

Metacenterhdjden GM. skall bestimmas genom ett rullnings-
prov och far, vid den minst gynnsamma konditionen, inte
understiga 0,70 meter.

GM berdknas med formeln:

OGM =05 - (B/T\?
GM =05 - {B/T)



dir B = mallade bredden i meter
T = tiden i sekunder for en hel ruliningsperiod.

1.1.10.2 For dessa fartyg skall dessutom ett belastningsprov utforas,
vid vilket ett krangandc moment skall belasta fartyget, mot-
svarande det maximala moment, som passagerarna kan utdva
da de 4r samlade pa det fran stabilitetssynpunkt minst gynn-
samma siittet vid fartygets ena sida med sex personer per
kvadratmeter fri di a eller det maximala krdngande mo-

ment som lasten kan utdva.

1.1.10.3 Kringningen far vid belastningsprovet inte §verstiga 12° och
resterande fribord skall vara minst 0,20 meter.

Om dessa kriterier inte uppfylis skall en fullstidndig stabili-

tetsundersokning utforas och dvriga tilllimpliga kriterier i

punki 1.1 ti

1.1.11 Yrkesbatar som omfattas av NBSY. For dessa far reglerna i
NBSY istillet tillimpas s kinge de anvands endast i fribords-
omréade I och II.

19 o
1.2 bpogserial

Ett bogserfartygs stabilitetsvidd far inte i nagot fall understiga 60°.
Ritande havarmen Gz skall vara minst 0,1 meter vid 60° kréngning, om
fartygets bogserkrok inte 4r av kringningshimmande typ. Stabilitetsk-

raven for s. k. pushers avgdrs i varje enskilt fall.

1.3 Fiskefartyg

Ett fiskefartygs GM, skall vara minst 0,35 meter. Stabilitetsvidden far
inte i nagot fall understiga 60°.

1.4  Forsorjningsfartyg med en Liingd som ir storre dn 24 meter

Forsorjningsfartyg far i stillet for att motsvara kraven under 1.1 och 1.2
vara si konstruerade att de uppfyller kraven i IMO:s Resolution
A.469(X 1), Guidelines for the Design and Construction of Offshore Supp-
ly Vessels.

1.5 Vigfirjor ochk de pramar som anvinds i fribordsomrade I och
11 samt obemannade pramar i fribordsomradena II, I och IV

For fartyg som detta avsnitt giller med en lingd som &r storre dn 24
meter skall punkt 1.1.7 tillimpas.

For fartyg med en langd som 4r mindre &n 24 meter skaii

1.5.1 arean under GZ-kurvan vara minst 0,070 meterradianer, rék-
nat till den vinkel vid vilken GZ-kurvan har sitt maximum
och

1.5.2 stabilitetsvidden vara minst 30°.
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1.6 Fartyg med dickslast av tri

at enligt ti
koden och regel 44 i lastlinjekonventionen for att nedannimnda kriterier
skall fa tillimpas.

artyg med dickslast av trd skall vara lasta cdickslast
Ett fartyg med dickslast av tri skall vara lasta rdéckslast-

1.6.1 Arean under GZ-kurvan skall vara minst 0,080 m rad riknat
till krangningsvinkeln 40° eller flédningsvinkeln om denna 4r
mindre.

1.6.2 GZ-kurvans storsta virde skall vara minst 0,25 meter.

GMo, korrigerad for effekten av fria vitskeytor och i tillimp-
liga fall for déckstastens absorbtion av vatten enligt vad som
foreskrivs i punkt 5.2 Annex B, till timmerdickslastkoden,
far inte understiga 0,10 meter.

N
w

1.7 Fartyg som transporterar 16s spannmal eller laster med liknande
egenskaper

Foreskrifterna om transport av 16s spannmal eller gods med liknande
egenskaper i SOLAS' skall tillimpas for fartyg som i fribordsomradena I11
och IV transporterar 16s spannmal eller annan last med liknande egenska-
per. Vid fart i fribordsomrade 111 mellan svenska hamnar behdver, for-
utom kraven enligt punkt 6.1.1, endast kraven p4 trimning uppfyllas under
forutsiittning att fartyget soker skydd nir otjanlig viderlek forvintas.

1.8 Fartyg som transporterar fasta bulklaster

For samiliga typer av fasta buikiaster, som transporteras med ett
fartyg, giller att fartyget i stabilitetshiinseende skall lastas i enlighet
med bestdmmelserna i BC-koden, och Sjofartsverkets kungorelse
(1970: A8) om transport till sjoss av malmer, sliger och liknande

i bulk, Dessutom far last, lastnings- och lossningsopera-

tionen inte dventyra sikerheten med avseende pé fartygets styrka.
Om lasten har en
{transportable moisture limit) i BC- kodcn skall foljande gilla.

1.8.1 Lasten skall antas forskjuten 25°, Hansyn skall dven tas till
lastens tyngdpunktsforflyttning i vertikal led.

1.8.2 Fartygets krdngningsvinkel, p4 grund av lastférskjutning en-
tigt 1.8.1, fir inte Gverstiga 65 procent av den kringningsvin-
kel vid vilken viderdécket nr vattenytan.

1.8.3 Arcan under GZ-kurvan mellan kringningsvinkeln i det
kringda laget och den kringningsvinkel som ar 30° storre,
skall vara minst 0,10 meterradianer,

Om lastens fuktighetshalt understiger fuktighetsgrinsen skall, om
rasvinkein 4r mindre dn 30°, spannmélisreglerna tillimpas.

! For tolkning av spannmdlsreglerna i SOLAS hénvisas till IMO’s dokument Res.
MSC 23(59).



1.9  Segelfartyg

For 1f: och IV giller att vid
60° kringning skall den ritande hdvarme ) vara minst 0,1 meter

ka reststabiliteten

o 4n den kra

skall vara positiv wd 60° kringning (€,60° —exes0”) > 0.

Vid berikning av den kringande hivarmen antas fartyget fora fullt
normalsegelstall i vindstyrkan 14 m/s. Vinden antas verka horisontellt
vinkelritt mot segelplanet.

Gz, - MX
A

M, =F, + h - cos®

Fu=C Aco® - {+ <10

varvid

GZy = kriingande hdavarmen i meter

My, = kringande momentet i tonmeter

F. = vindkraften i ton

hcos® = vertikala avstindet mellan lateral plancentrum och segelcen-
trum i meter,

C stromningskoefficienten = 1.3

4 = luftens densitet i kg/m®.

w = vindhastigheten i m/s.

A = deplacementet i ton

A normalsegelstillets area i m?,

Oppning, genom vilken vatten kan strémma in, far inte nd flytvatten-
linjen vid kringningsvinklar som dr mindre 4n 60°. For segelfartyg som
huvudsakligen dr avsedda att fora last faststiller Sjofartsverket stabili-
tetskrav i varje enskilt fall.

1.10 Passagerarfartyg

1.10.1 Kringningsvinkeln far inte dverstiga 12° i nigon lastkondi-
tion, nir passagerarna dr samlade p det frén stabilitetssyn-
punkt minst gynnsamma sittet vid fartygets ena sida med
fyra personer per kvadratmeter fri décksyta.

gsvinkeln pa grund av gir far inte dverstiga 10°
négon lastkondition. Detta skall verifieras genom ett fullska-
leprov med olastat fartyg i ndrvaro av en fartygsinspektor
fran Sjofartsverket. Det kridngande momentet M kan berdk-
nas enligt formeln

= > A (KG - —3—) tonmeter,

s R

g. R

varvid,
V = fartygets maximala hastighet i m/s,
R = girradien i meter (far inte ansittas storre dn 5 L)
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A = deplaccmentet i ton,
d = medeldjupgiendet i meter,
KG = vertikala tyngdpunktsliget &ver kol i meter.

1.11 Borrplattformar och andra liknande off-shoreenheter

For borrplattformar och andra liknande offshoreenheter skall fSreskrif-
terna i MODU-koden, i den mén den 4r tillimplig, gilla.

1,12 Ovriga

For 6vriga fartyg faststiller Sjofartsverket stabilitetskraven i varje en-
skilt fall.

2 Stabilitet for fartyg i skadat skick

Féljande fartygskategorier skall utdver det som foreskrivs i punkt 1

uppfylla nedannamnda krav pé flytbarhet och stabilitet i skadat skick.

— Passagerarfartyg i internationell trafik och viss nationell trafik

— Oljetankfartyg, gastankfartyg och kemikalietankfartyg

— Torrlastfartyg samt fartyg med reducerat B-fribord i enlighet med ICLL

— Fartyg inrdttade for sarskllda verksamheter

— Forsorjningsfartyg konstruerade enligt fordringarna i IMQ’s resolution
A 469 (X11) "Guidelines for the Design and Construction of Offshore
Supply Vessels™

— Borrplattformar och andra liknande offshore enheter

— Dynamiskt uppburna fartyg

2.1  Passagerarfartyg i fribordsomrade IV och internationell resa oavsett
fribordsomride, samt passagerarfartyg i fribordsomrade III med mer dn

1000 passagerare.

For de fartyg, som detta avsnitt giller, skall kapitel II-1, de! A och B i
SOLAS gilla. Dessutom skall for fartyg med fler &n 1000 passagerare i
fribordsomréde 111 samt for fartyg med fler &n 300 passagerare i fribords-
omrade IV, minst fullstandig tvi-avdelningsstandard tillimpas.

I stéllet for foreskrifterna i SOLAS fir bestimmelserna i IMO:s Resolu-

A DES (VTITY ¢

AL265 (Vill) tillampas.
Vid berikning av fartygets fSrmaga att i skadat skick uppfylla stabili-
tetskraven fir endast motfyllningsarrangemang som #r sjdlvverkande be-
aktas

2.2 Oljetankfartyg

For oljetankfartyg giller Sjbfartsverkets kungorelse (SJOFS 1985:19)
om atgidrder mot vattenfororening fran fartyg (MARPOL Annex 2).

2.3 Gastankfartyg

For gastankfartyg skall reglerna i gasbulkkoden eller IGC-koden tilllim-
pas.



lerna i kemikatiebulkkoden eller IBC-

2.5  ‘lorrlastfartyg samt fartyg med reducerat B-fribord

For torrlastfartyg giller bestimmelserna i SOLAS kap. 11-1, se res. MSC.
19(58), eller, for att kunna erhalla reducerat B-fribord enligt regel 27 i
ICLL, att fartygets flytbarhet och stabilitet i skadat skick uppfyller de krav
som anges i denna regel.

2.6  Fartyg inrittde for sirskilda verksamheter, special purpose ships

For ett fartyg inrittat for sarskilda verksamheter kan de krav som anges i
SPS-koden tillimpas oavsett fartygets storlek under forutsittning att ko-
dens krav i Gvrigt uppfylls.

Ett fartyg med en langd som ar mindre d4n 50 meter och med special
purpose personnel som &r firre dn 50 personer kan undantas fran kraven
pa stabilitetsegenskaper i skadat skick om kraven i SPS-koden i Svrigt dr
uppfyllda,

2.7  Forsorjningsfartyg med en lingd som #r storre in 24 meter

Ett forsorjningsfartyg som konstruerats for att uppfylla fordringarna for
intakt stabilitet i IMO’s resolution A.469(XII), "Guidelines for the Design
and Construction of Offshore Supply Vessels™ skall uppfylla fordringarna
for stabihitet i skadat skick i resolutionen.

2.8 Borrplattformar och andra liknande offshoreenheter

For borrplattformar och andra liknande offshoreenheter skall foreskrif-
terna i MODU-koden, i den man den ir tillamplig, gélla.

2.9  Dynamiskt uppburna fartyg

For dynamiskt uppburna fartyg kan i stillet for foreskrifterna i SOLAS
foreskrifterna i DSC-koden tillimpas om kraven i denna kod i ovrigt &r
uppfyllda.

2.10 Ovriga

For ovriga fartyg faststiller Sjofartsverket stabilitetskraven i varje en-
skilt fall.
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Bilaga 7

Fribord
1 Allmint

Vid bestamning av ett fartygs nationella fribord skall hdnsyn tas till dess
stabilitetsegenskaper och styrka pa sitt som angivits i 11 §. For faststdllan-
de av ett nationellt fribord fordras darutdver att ett fartyg uppfyller de
under 2 angivna konstruktiva villkoren i tillimpliga delar. Ett nationellt
fribord far inte vara mindre 4n vad som motsvaras av det storsta djup-
ghendet som forekommer i fartygets godkidnda stabilitetshandlingar och
vad som erhdlls vid berdkning enligt 3—5. Ett fribord far aldrig understiga
25 millimeter.

Vid faststdllande av ett nationellt fribord skall foljande konstruktiva
vilikor giiia:

2.1 Lastrums- och andra luckdppningar skall i friga om konstruk-
tion och tillslutningsanordningar inom fribordsomrade 111
och IV uppfylla kraven i ICLL. Inom fribordsomrade II skall
karmhojden vara minst halften av regelkravet och inom fri-
bordsomrade I minst 150 mm. Téckluckor, skalkningsanord-
ningar och dylikt skall vara av tillforlitlig konstruktion och i
gott skick.

2.2 Oppningar som leder till maskinrum och underliggande ut-
rymmen skall uppfylla kraven i regel 17 i lastlinjekonven-
tionen. Inom fribordsomrade I och I far tréskelhdjden vara
hilften av regelkravet. Dorrarna behdver dé inte uppfylla
regel 12 i ICLL men skall vara av kraftig och tillf6rlitlig

konstruktion.
2.3 Ovriga Gppningar pa fribordsdick och Gverbyggnadsdiick
ckall inam frihardoamrida ITE ach TV smafulla Leavan i raonsl

skall inom fribordsomréde I och 1V uppfylla kraven i regel
18 i ICLL. Inom fribordsomrade 11 skall troskelhdjden vara
minst hilften av kravet i regel 18 i ICLL och inom fribords
omréade I minst 150 mm. Dérrar och tillslutningsanordningar
skall vara av kraftig och tillforiitlig konstruktion. Fér passa-
gerarfartyg giller att troskethdjden vid dorréppning i sluten
Sverbyggnad som inte leder till maskinrum far vara:
~ 300 mm i fribordsomréade 111
— 230 mm i fribordsomrade II
— 50 mm i fribordsomrade 1.
1 fribordsomréde 1 och I1 far troskeln vara helt falibar.

For passagerarefartyg som anviinds i fribordsomrade I och
II far 20 procent av skillnaden mellan det verkliga och det
beriknade minimifribordet enligt punkterna 3 och 4 tillgodo-
rdknas som del av troskelhdjden.



b2
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2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.12

For fartyg med en lingd som 4r mindre &n 15 meter, som
anvinds i fribordsomradet 111 och 1V, skall for punkt 1, 2 och
3 gilla att karm- och tréskelhojder skail vara minst 450 mm.

Ventilatorer skall inom fribord TV on
Ventilatorer skall inom fribordsomrade [ och IV uppfylia

kraven i regel 191 ICLL. Inom fribordsomrade I och II skall
hojden 6ver déck vara minst hélften av kraven i regel 19(4).

Luftror skall uppfylla kraven i regel 20 i ICLL. Inom fribords-
omrade I och II far dock héjden 6ver déck vara hilften av det
angivna kravet. Inom fribordsomrade [ krdvs inte tilislut-
ningsanordningar.

Lastportar och andra liknande dppningar i fartygssidan skall
uppfylla kraven i regel 21 i ICLL samt kraven i punkt 2.17
nedan och punkt 3.5,

Spygatt, vattenintag och avlopp skall inom fribordsomrade
1T och IV uppfylla kraven i regel 22 i ICLL. Inom fribords-

omréde I och II skall de vara utforda enligt Sjdfartsverkets
anvisningar.

For fartyg, med en ldngd som 4r mindre 4n 15 meter, utom
fiskefartyg som anvinds i fribordsomrdde IH och IV, kan
betridffande punkt 2.5, 2.6, 2.7 och 2.8, krav enligt NBSY

En fonsterventil till ett rum under fribordsdécket eller till en
stuten overbyggnads forsta dick eller ddckshus skall pa insi-
dan vara forsedd med en #ndamalsenlig stormlucka med
gangjdrn, anordnad s& att den kan tillforlitligt stingas och
sdkras vattentitt. I fribordsomrade I och Il far sadan storm-
lucka undvaras.

En fonsterventil far inte ha sin ldgsta punkt beldgen under en
linje som dras parallell med fribordsdécket pa ett avstand
fran respektive fribordslinje som vid dackets ldgsta punkt Ar:
— 500 mm i fribordsomrade IV
— 375 mm i fribordsomréde 111
— 250 mm i fribordsomrade 1I
- 100 mm i fribordsomrade I

Under fribordsdéck skall en fonsterventil vara monterad i
en metallram. Ventilen fir inte vara Sppningsbar.

Fonster och ljusoppningar i &verbyggnader och déckshus
skall i fribordsomrade IIT och IV vara monterade i metall-
ramar. I fribordsomrade I och 1I kan andra losningar med ett
glas storre dn halet godtagas. Laminerat glas, hirdat glas,
karbonat och akrylglas med tillrdcklig styrka' skall anviindas,

! For information om erforderliga glastjocklekar m.m. hanvisas till klassreglemen-
ten, tillimpliga 1SO-standarder och f6r fartyg med en ldngd som &r mindre &n 15 m
NBSY.
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2.13

2.14

2.15

2.16

2147

Lénsportar eller andra vil tilltagna Sppningar i bridgangen
skall finnas for att snabbt befria décket fran vatten pa sddana
stéllen ddr bridgangen pd oskyddade delar av décket bildar
brunnar. Den totala arean av dessa 6ppningar skall i fribords-
omrade II1 och IV uppfylla kraven i regel 24 i ICLL, i fribord-
somrade II vara minst fem procent av bradgangsarean i brun-
nen och i fribordsomrade I vara minst 2,5 procent av brid-
gangsarean.

For fartyg med en ldngd som dr mindre 4n 15 m beriknas
lansportarean enligt formeln:
A=002-V
ddr A = ldnsportarean i m*/sida

V = brunnens volym i m*

Fartyg med en lingd som &r storre 4n 50 meter och som
regelbundet anlander till kaj vars utformning forsvarar avids-
ning av fribord och trim skall vara frsedda med utrustning
for avldsning av djupgéende och trim.

For fiskefartyg i fribordsomrade 11T och IV skall generellt lige
t enligt ICLL gélla. Dock far omrade pé shelterdécksniva, dir
bridgéngen inte bildar brunnar, betraktas som lige 2. Om
shelterddck ar forsett med briddgdng skall karm och troskel-
hojd innanfor bradgangen vara hogre dn denna, dock hogst
600 millimeter. Fluschluckor pa dppet déck skall ha tillricklig
styrka och héllas vattentitt stangda till sjoss.

Fiskefartyg med slutna arbctsutrymmen pé fribordsdéck skall

vara forsett med
vara 10rs¢tt mcea

Lénsningen skall ske frén brunnar i utrymmets bada 51dor
Pumparnas kapacitet skall vardera vara minst lika stor som
den storsta ordinarie lanspumpens eller det flode som alstras
vid fiskhanteringen om detta ir stérre. Linsledningarna skall
mynna pi en nivd minst 1,3 meter ovanfor fribordsdicket
och vara forsedda med fran arbetsdicket manuellt stéingbara
backventiler. Spillvatten far draneras ut genom utrymmets
sida, om ledningsarean 4r hogst 20 cm? och om drineringen
sker genom en automatisk backventil som skall hllas manu-
ellt stéangd till sjoss. Inloppet skall vara forsett med perma-
nent monterad sil. Varken dréneringsledningen eller dess
lansgrop far vara s& placerade att de hamnar undcr vatten-
ytan vid en krangningsvinkel av fem grader eller mindre. Om
en sddan dréneringsledning inte finns skall drinering ske till
ordinarie ldnslada i fartygets botten.

Storre inte helt slutna utrymmen pé fribordsdick, s. k. 8ppna
shelterddck, far inte férekomma pa fartyg som anvinds i
fribordsomrade Il och 1V, s&vida dessa inte betraktas som
forhojda bradgéngar och {Srses med lidnsportar i enlighet med
vad som sdgs 1 2.13.

Fiskefartyg far ha 6ppen back som inte dr lingre n 15
procent av L.



2.18 For fiskefartyg kan avfallschakt eller motsvarande konstruk-
tion i slutet arbetsutrymme pa fribordsdick godtas, under
forutsittning att schaktet har en slussfunktion och att schak-
tets inre vattentita lucka alltid 4r beldgen ovanfor flytvatten-
linjen vid kriingningsvinklar som dr mindre dn 30°. Schaktets
yttre lucka skall ha backventilsfunktion. Schaktets tvirsnitts-
area far inte 6verstiga 0,1 m°. Den inre luckan skall alltid
hallas vattentitt stingd d4 schaktet inte anviinds. Schaktets
slussfunktion far uteslutas om den vattentdta inre luckan
alltid 4r beldgen ovanfor flytvattentinjen vid 60° kréngning.

2.19 Fér fartyg med en lingd om 24 meter eller mer, som anvinds
i fribordsomrade IV, utom pramar, skall ICLL boghdjdskrav
iregel 39 tillimpas.

For dickade fartyg utom pramar med en langd mindre dn
24 meter skall boghdjden beriknas pa foljande sitt:

fartyg med en langd som Ar storre dn 15 meter, skall
hogho;dcn vara minst
[56 - L(1 — L/500) - 1,17] mm

— for fartyg med en lingd som &r mindre &n 15 meter, skall
boghdjden vara minst
(17 - L + 700) mm,

2.19.2 I fribordsomréde 11 far boghdjden reduceras med 25 procent.
2.19.3 1 fribordsomrade 1 far boghdjden reduceras med 50 procent.
Boghdjdskravet for fartyg i fribordsomrade III ges i punkt

3.2.2.

3 Beriikning av nationelit fribord

3.1 Passagerarfartyg och fisk

Nationellt fribord for passagerarfartyg och fiskefartyg lingre dn 24 meter
faststilis genom provningen av fartygens stabilitetsegenskaper.

3.2 Dickade fartyg och pramar med en lingd av 24 meter och mer, som
nte iir passagerarfartyg eller fiskefartyg

Det nationella fribordet skall vara det stdrsta av det som erhalls genom
prévningen av fartygets stabilitctscgenskaper, och det som beriknas pi

foljande satt:

segenskaper, och det sor

3.21 1 fribordsomrade 1V skall fribordet vara det sommarfribord
som erhalles vid berikning enligt ICLL.

322 I fribordsomrade 11} skall det minsta fribordet vara fribord
IV reducerat med en tjugofjardedel av djupgdendet for fri-
bord IV miitt fran kdlens overkant. Boghdjden far minskas
lika mycket.
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323 I fribordsomrade II skall det minsta fribordet vara tre fjarde-
delar av fribordet i fribordsomrade 11T berdknat enligt 3.2.2
ovan. Det behdver dock inte vara stdrre dn 200 millimeter
eller for tankfartyg (typ A-fartyg enligt ICLL) 100 mm.

324 I fribordsomréade I skall det minsta fribordet vara 50 millime-
ter.

3.3 Dickade fartyg och pramar med en kingd mindre in 24 meter

Det nationella fribordet fér dickade fartyg och prémar med en lingd

mindre &n 24 meter faststills genom provningen av fartygens stabilitets-
egenskaper.

3.4 Fartyg eller pramar med direkt forbindelse melan lastrum och om-
givande vatten eller avsedda att fora viitskeblandad last

Under forutsittning att ett fartyg har en stabilitetsvidd om minst 60°
beréiknas det nationella fribordet p4 foljande sitt:

3.4.1 I fribordsomréde 11l och 1V enligt vad som giller for lastfar-
tyg enligt punkt 3.1-3,3 ovan

3.4.2 I fribordsomrade II 100 millimeter

3.43 I fribordsomrdde [ 50 millimeter.

3.5  Fartyg och bemannade pramar med portar i fartygssidan

Fartyg och bemannade pramar med portar i fartygssidan under nivan
for det forsta décket Sver fribordsdécket skall ha en indikering till bryggan
for Gppen och stingd port. En stingd och reglad port skall indikeras med
en gron lampa och en inte sténgd och inte reglad port skall indikeras med
en réd lampa.



4 Stabilitetsegenskaper relaterade till olika fribordsomride

denna

Fartyg skail uppfylla siabilitetskriterierna i bilaga 6 till denna
i de olika fribordsomradena pa sitt som anges i nedanstdende tabeller:

kungdrelse

Fartygsslag Storlek L<24m|L=24m
Fribordsomrade
Passagerarfartyg i L I Hloch IV Bil. 6.1.10
nationell fart 6.2.10
Passagerarfartyg i 1L MM och IV 6.1.1
internationell fart 6.1.10
och vissa passagerar- 6.2.1
fartyg i nationell fart
Torrlastfartyg I 11, Il och IV 6.0.1
6.2.5
Oljetankfartyg [ 1, I och IV 6.1.1
6.2.2
Kemikalictankfartyg I, 1T 1T och IV 6.1.1
6.2.4
Gastankfartyg I 1L, I och IV 6.1.1
6.2.3
Bogserfartyg LI T och IV 6.1.1
6.1.2
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Fartygsslag Storlek L<24m|L=24m

Fribordsomrade
Fiskefartyg och Toch II 6.1.1
arbetsfartyg

I och IV 6.1.1

6.1.3

Forsorjningstartyg 1, 1L 1L, 111 och 6.1.1 6.1.1

18% 6.1.2 6.1.4
Vigfdrjor loch I1 6.1.5
Obemannade pradmar I 6.1.12

il Iff och 1V 6.1.5
Bemannade pramar TochIT 6.1.5

1T och IV 6.1.1
Fartyg med tré- 111, Il och 6.1.1 6.1.1
déckslast v
Fartyg som trans- Toch Il 6.1.1
po spannmal
och andra laster
med liknande cgen-
skaper

Il och IV 6.1.1

6.1.7




Fartygsslag Storiek L<24m L=24m
Fribordsomrade
Fartyg som trans- Toch I 6.1.1
porterar malmer,
sliger och andra
faster med lik-
nande egenskaper
11l och IV 1.1
6.1.8
Segelfartyg I och IV 6.1.1
6.1.9
Special purpose Toch if 6.1.1
ship
I och IV 6.1.1
6.2.6
Borrplattformar loch 11 6.1.12
C lik-
nande offshore-
enheter
1 och IV 6.1.11
6.2.8
Dynamiskt upp- loch 1 6.1.1
burna fartyg
ili och IV 6.1.1
6.2.9
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Utmirkning av fribord

1 Dickslinjen ar en vagrat linje, 300 mm lang och 25 mm bred,
som skall utmirkas midskepps p& vardera sidan av fartyget.
Dickslinjens dverkant skall normalt g& genom den punkt dir
fribordsdéckets bordvarts utdragna dvre yta skir bordltigg-
lllllgeﬂs Ul&iUd Ulll bd L)Cllllllch 1(Ullpllgl, Kdll UULK UdLKb"
linjen placeras med utgdngspunkt frdn annan fast punkt pa

fartyget, v

sdtt. Den valda punktens lige skall alltid framgs av fribords-
certifikatet.

s Foboadae oleall lorr
Vid ITiDOrdet sKall KofT

as p& motsvarande

2 Fribordsmérket 4r en ring med 300 mm yttre diameter och
250 mm inre diameter, vilken skérs av en horisontell linje,
450 millimeter lang och 25 mm bred. Linjens &verkant skall
g4 genom ringens mittpunkt. Denna mittpunkt skall vara
placerad midskepps pa ett vertikalt avstdnd under dicks-
linjens 6verkant som ar lika med det faststéllda fribordet for
det mest vidstriickta fribordsomradet. Ringens dvre halva far
uteldmnas om fribordet understiger 150 mm elier om andra
skil dartill kan anses foreligga.

Sj
av speciell konstruktion foreskriva att mirket skall placeras
pd annan plats dn midskepps eller att tvd mérken skall an-
bringas pd vardera fartygssidan.

fartsverket kan {or fartyg med speciell skrovform eller

3 For varje faststillt internationelit fribord skall detta utmérkas
i enlighet med ICLL bestimmelser (se figur ).

For varje faststilit nationellt fribord skall en linje p4 far-
tygssidan, 230 mm lang och 25 mm bred, med sin 6vre kant
uivisa respekiive fribord. Linjerna placeras for om och vin-
kelrétt utgdende fran en vertikal linje beligen 300 mm for om
fribordsringens mittpunkt. {Se dven figur 2). P4 fartyg som
har internationellt fribord skall ifrAgavarande linje(r) place-
ras 100 mm for om forliga kanten av de internationella fri-
bordslinjerna

Om internationellt certifikat utfirdas av annan myndighet

eller klassificeringsanstalt skall dennas initialer anges i stillet
for bokstdverna SF. Initialerna skall ha en hid av ungefir
115 mm och en bredd av ungefdr 75 mm.

4 Har endast ett fribord faststillts, och fartyget saknar interna-
tionellt fribord, kan fribordslinjen utelimnas.

FOT Oom ItTs| LI\UVK_ lliUUlubllIlJL SK&“ IHCU IUHICIBK blllrd
utmirkas for vilket fribordsomrade enligt 3 § som linjen
oillar
giller.

De romerska siffrorna skall ha en hojd av ungefér 50 mm.

5 For fartyg som uppfyller kraven p# indelning och stabilitet i
38 skadat skick i enlighet med SOLAS, skall minsta tilltna



o

fribord markeras i enlighet med SOLAS (se figur 3). OBS
mirke for firskvattenavdrag o.d. fir ej markeras ovanfor
mirket for minsta fribord enligt SOLAS.

fartyg som uppiyller .<raven i :imm“ déckslﬂstkodcn skall
marl

mo(svarande fribord m

300

s LF TF
LS F T
W SEOYF ——
I A P e
LWNA —) Y WNA
S S L
450 Prx vl
™ 30,11 23
Fig. 1
Load Line Mark and lines to be used with this mark
450
300

Lig 3
rig. 3

§C;E 22 SW 25
3/0

FIE

RN R~

230,

Fig. 2

Subdivision Load Line Mark and lines to be used with this mark

Internationellt fribord Nationellt fribord
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ELLT FRIBORDSCERTIFIKA
utfdrdat enligt fartygssdkerhetslagen (1988:49)

| Fartygets namn Registrerings | Hemort Fartygets fribordslingd i
nummer eller meter
signalbokstiver

i

Minsta tilldtna fribord mitt fran diackslinjen

odver

Diickslinjen dr placerad mm | der

fribordsdickets dvre yta.

Detta certifikat ar utfardat till bevis om att ovan angivna mirke riktigt och varaktigt anbragts p&
fartygets sidor.

Detta certifikat giller intill den
Utfardat i den

Enligt Sjéfartsverkets uppdrag:

Detta certifikat giiller endast [6r resa pa vilken ej erfordras internationelit fribordscertifikat.
This certificate is valid only on voyages when an international load line certificate is not required.



INTERNATIONELLT FRIBORDSCERTIFIKAT (1966

INTERNATIONAL LOAD LINE CERTIFICATE (1968)

N Uitedas s bestimmeecnn § 168 iy yrmaonsls e SYERIGE
B Convemtion. 4 sveasta. regeringens igner av Siotarisvecket SVERIG]
ot e stanon brtne Guvernment or Sween on e Ndtonu Man

ame Admintstration.
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INTERNATIONELLY FRIBORD‘DISPE,\"SCER’I‘IFIK.—\T

INTERNATIONAL LOAD LINE EXEMPTION CERTIFICATE
Tedaednt eniige besiammeisere i t SVERIG
Koavention pa sveaska regeringens vhgnac av Sioturesvorot SWEDE:

ued doder e provaions of the Internadonsi Convention on Load
Lines. 1966, under the authoruty of the Government of Sweden by the
National Adminiscretion of SIpPINg 164 Neviguion

| Ren
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Tl boris meddaian med slbd 2% besthmmalars 100 1 106 s Senranuen, A% fareras (0 dlsmens (the (BeoknRie |

1oy e vt (o s frm 4 e o i 00 Couventivo, uoder the sutbority conterrad by
o abora.

Aricle # 121 8 {417 of (ke Convention refarted 1o

Kallgt sruxa ¢ 133 dar ey fds
T peaminioan of the Conventes (rom = etk tha ahip 1a 4Lempred vrder v ¢ see

ek § (0} Sar Cartreh (4R dispeme ampiram e
e Soa 1 ymated uisir Acale 8 9 7

a3 e s 4> pe
Comittionn 1 sage o8 which \ha S1aBDUGK s ok aader S Article § (D or rtele § ()7

bt where spprUBrAa. o Pariedioes lampecteas. I scouraance WL

Ealigt. Sjbfarcsverkets uppareg:
By ordac af tae Naconah Admssiscrinan of SmippEs tod Nartesson:

Strrk dos uen.

.

e e ner ym me et



Dessa foreskrifter trdder i kraft den | juli 1993. Genom kungorelsen
upphivs Sjofartsverkets stabilitetskungd
kets fribordskungorelse (1974: Ai4).

Ett fiskefartyp med shelterdick skall senast den 1 januari 1994 uppfylla
de konstruktiva kraven betriffande ett sddant déck enligt denna kungérel-
se.

Alla fartyg, som sjosatts fore den | juli 1993, skall senast den | januari
1994 asiittas fribordsmiarke utom fiskefartyg med triskrov och lustfartyg.

Beslut om godkinnande av ctt fartygs stabilitets och fribordsforhallan-
den, som har meddelats med stdd av dc bestimmelser, som upphivs
genom denna kungorelse. skall fortfarande gilla om
— fartyget inte dr ett segelfartyg.

— fartyget inte anvénds i ctt annat fribordsomrade 4n det som faststillts
enligt de upphévda bestimmelserna. Om ctt fartyg anvinds for trafik i
fartomrade I eniigt didre fribordsbestimmelser giller godkinnandet
endast under forutsittning att fartyget inte anvinds i geografiskt omra-
de, om detia enligt denna kungoreise ingdr i fribordsomrade 1il, som
fartyget tidigare inte (rafikerat,

— fartygets anvindningssitt inte forindras eller — i forekommande fall —
storsta antalet tillitna passagerare inte 8kas med mer 4n fem procent,

— {‘anygm inte hvaos om 3 att dess hirighat

....... byggs om sd att dess birighet ell

— fartyget intc dr ett passagerarfartyg i internationell trafik. for vilket
bestimmelser enligt SOLAS skall tillimpas.
Sjofartsverket kan betriffande enskilda fartyg besluta att dessas stabili-
tets- och fribordsforhallanden skall omprdvas nir detta med hinsyn till
sikerheten for fartyget dr nédvindigt.
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