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Sammanfattning av raddningsaret

Sjofartsverkets Sjo- och flygraddningscentral, JRCC?', hanterade drenden 2025

Sjo- och flygraddningscentralen (JRCC) har hanterat 6 318 arenden totalt under 2025, varav 990 inom
sjéraddningstjanst och 589 inom flygraddningstjanst.2 Ovriga 4 739 drenden har klassats som vare sig
sj6- eller flygraddningstjanst.

| segmentet gj statlig sjo- eller flygraddningstjanst utgdrs kategorin évrigt bland annat av sjuktransport
sjukvardshuvudman, lakarrad, polisidra drenden, utlandsk raddningstjanst och fjallraddning.

Kategorin JRCC:s ansvarsomrade utgoérs av larm till JRCC som inkommer som statlig sjéraddning men
som inte klassas sjoraddning pa grund av att person inte har bedémts vara i fara. Exempel pa detta ar
forsakringsarenden, sd som behov av bogsering i gott vader eller observation av férmodat nédstalld
som sedan inte visar sig vara i ndd.

Flygraddning, 589

Ovrigt, 1 990
Sjoraddning, 990

Statlig raddnings-
tjgnst, 1 579

Totalt 6 318
arenden

Ej statlig sj6- eller
flygraddningstjanst, 4 739

JRCC:s ansvarsomrade,
klassat ej raddningstjanst, 1171

Kommunal raddningstjanst, 1 578

Bade sjo- och flygraddningsarendena har minskat under perioden 2020-2025, i genomsnitt med

4 respektive 3 procent per ar. Den storsta nedgangen var mellan 2021 och 2022 for sjéraddning,

17 procent, och mellan 2024 och 2025 fér flygraddning, 16 procent. Bland sjérdddningsérendena har
66 procent rort fritidsbéatar (dar orsakerna till 27 procent har varit maskin-/propellerhaveri och till

24 procent grundstotning). Bland flygraddningsarendena har 54 procent rért allmanflyg inklusive
bruksflyg (dar orsaken till 80 procent har varit oavslutad fardplan®) och 21 procent militar luftfart (dar
orsaken till 84 procent har varit varningslarm).

' Joint Rescue Co-ordination Centre.

2De kortare termerna sjo- och flygraddning anvands oftast i rapporten trots att det formellt ar sj6- och
flygraddningstjanst som avses.

3 Oavslutad fardplan avser att landningsmeddelande inte ldmnats vid landning pa flygplats utan flygtrafikledning
och att olycka darfor inte kan uteslutas.
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Enligt Bétlivsunderstkning 2025 om svenska fritidsbatar* finns ca 1,3 miljoner batar i Sverige och
andelen hushall med fritidsbat har 6kat stadigt sedan 2015. Idag har 19 procent av hushallen minst en
fritidsbat. Motsvarande andel ar 2020 var 16 procent. Svenska b&tunionen har sammanlagt ca 184 000
personer som medlemmar i de 6ver 915 batklubbar under unionens regionala forbund.® Organisationen
skriver att det generellt har varit farre batar ute till sjoss under sommaren 2025 beroende pa bade
véderlek och hdga bensin- och dieselpriser.® Drygt 60 procent av sjoraddningsarendena 2025 uppkom
under juni-augusti. Andelen fritidsbatar i sjoraddningsarenden under hela 2025 var 66 procent.

| Transportstyrelsens flygplatsstatistik” ses att trafiken matt i antal landningar har fortsatt att minska
mellan 2023 och 2025 (5 procent), vilket &r sarskilt patagligt inom privat- och bruksflyg samt taxiflyg
(29 procent). Tvartom har i synnerhet militarflyg® men ocksa skolflyg okat (20 respektive 5 procent
mellan 2024 och 2025).°

Den manatliga utvecklingen av svenska realldner har sedan mitten av 2024 varit minskande'®. De &rliga
minskningarna pa 5 respektive 2,3 procent under 2022 och 2023 har inte hadmtats upp trots en 6kning
pa 2,2 procent under 2024, vilket paverkar privatkonsumtionen dar dyrare fritidsaktiviteter sannolikt
far sta tillbaka.

De vanligaste sjoraddningsorsakerna ar maskin- eller propellerhaveri och grundstétning (20 respektive
16 procent under 2025). Motsvarande inom flygrdddning &r oavslutad fardplan och varningslarm
(52 respektive 24 procent). Antalen under 2025 ar generellt 1agre jamfort med genomsnittet fér 2020-
2024.

Insatser av Sj6fartsverkets raddningshelikoptrar har generellt minskat, bade avseende antal drenden
dér resursen har larmats och antal &renden déar helikopter har behévt anvandas. Helikopter larmades i
422 arenden 2025 (jamfort med i genomsnitt 510 under 2020-2024). Den genomsnittliga arliga
minskningen mellan 2018 och 2025 (dvs. tiden fore Covid-pandemin beaktad) var 5 procent. Mot-
svarande for sjofartens anlop i svenska hamnar var en svag minskning pa 0,3 procent'. Fartyg har
ibland behov av sjuktransporter med hjalp av rdddningshelikopter. Vid 63 procent av de tillfallen som
helikopter har larmats har den ocksé lyft, vid 6vriga tillfallen har den avlarmats av olika skal.

Pa totalniva hanterade JRCC som mest 80 drenden under en och samma dag 2025 (den 16 augusti).
Av dessa rorde 61 ej statlig sjo- eller flygraddningstjanst. Flest sjéraddningsérenden, 21 stycken,
hanterades den 3 juli och flest flygraddningsarenden, 6 stycken, under sex enskilda datum (17 juni, 18,
21 resp. 23 juli, 13 augusti och 23 september).

Fordelningen i allvarlighetsgrad, dvs. ndd, beredskap och ovisshet, har férandrats ndgot under period-
en 2020-2025.

4 Batlivsundersokningen 2025.

5 Medlem - Svenska Batunionen.

8 Blandat batlivi sommar (batliv.se).

7 Transportstyrelsens statistik omfattar alla svenska flygplatser dar det bedrivs linjefart och/eller chartertrafik;
statliga, kommunala och privata.

8 Omfattar endast kommunala och privata flygplatser pga. att Swedavia inte langre rapporterar militarflyg.

9 251215-landningsfrekvens-samtliga-flygplatser.xlsx

10 Arlig forandring. Statistikdatabasen

1 L 6ner, konsumentpriser och reala l6ner i hela ekonomin, manadsdata efter Period. Reallén (KPIF), Arlig
procentuell forandring (ej sdsongrensad).. Statistikdatabasen

2 Informationen baseras p4, till Sjofartsverket, inkomna farledsdeklarationer for avgiftspliktiga fartyg med storlek
300 GT, bruttodraktighet eller storre som lastat eller lossat passagerare eller gods i Sverige enligt Sjofartsverkets
avgiftsmodell.




Inom sjéraddning har andel' drenden klassade n6d_‘minskat fran i genomsnittet 19 procent for 2020-
2024 till 15 procent 2025 (fran 188 till 137 arenden). Motsvarande andelar for arenden klassade
beredskap var en 6kning fran 75 till 77 procent och fér ovisshet frén 6 till 8 procent. Antal drenden inom
de tv& kategorierna var 678 respektive 137 under 2025.

Inom flygraddning har andel arenden klassade néd istallet Gkat nagot 2025 jamfoért med genomsnittet
for 2020-2024, fran 9 till 11 procent (fr&n 58 till 66 &renden). Arenden klassade som beredskap och
ovisshet utgjorde 28 -respektive 61 procent 2025,:[n9tsva(ande genomsnitt fér 2020-2024 var 32
respektive §9 procent. Antal érgnqen inom de tva kaft_egorie'rna var 164 respektive 359 under 2025.

Sjoéraddningsérenden Flygraddningsarenden

61%

= Nod = Beredskap Ovisshet = N6d = Beredskap Cliicakiot
Bland sjoéraddningsadrendena klassades 137 som
noéd under 2025. Av dessa rérde 62 fritidsbatar, 53 person utan farkost, 11 6vrigt (t.ex. segelbrada inkl.
kite, SUP), 6 handelsfartyg och 3 fiskefartyg.

Svenska haverikommissionen'® har utrett/utreder:

15 april, olycka med fiskefartyget Svand vid Tjorn,

1 juni, forlisning med handelsfartyget Ron Jeremy utanfor Pited,

27 juli, olycka med fiskefartyget Hajen utanfor Halloé och

14 oktober, olycka med handelsfartyget World Prize utanfér Ronnskar, Skellefted.

13 SHK kan ha utrett ytterligare sjoraddningstjanstarenden som inte ar klassade nod.
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Bland flygraddningsérendena resulterade 15 under 2025 klassade ndd i haveri. Av dessa var 5 flygplan

(allménflyg inkl. bruksflyg), 4 skédrmflyg/paramotor, 3 fallskdrm, 2 hangflyg och 1 segelflyg.

Svenska haverikommissionen' utrett/utreder:

15 mars, olycka med en Cessna pa Skovde flygplats,

19 juli, segelflygsolycka vid Halmstad flygplats,

24 augusti, olycka med en Piper PA-28 vid Ské&nes Fagerhult och
5 september, olycka med flygplanstypen a Mooney M20J vid Norrtélje Roslagens flygplats.

Dessutom har Svenska Fallskarmsforbundet utrett olyckan den 16 augusti vid Nasinge flygplats

utanfor Stromstad.™®

Exempel pa drenden som istéllet far lyckliga slut kan t.ex. réra personer och husdjur som varit for-
svunna, ibland flera dygn, och som tack vare vél upparbetad samverkan mellan bl.a. statliga myndig-

heter, kommunal raddningstjanst och frivilliga krafter raiddas och kan aterférenas.'®

Fem konkreta rad for en saker batfard

e Sakerhet - Anvand alltid flytvast — och anvand den
ratt. Den ska sitta bekvamt, inte glida runt och helst
vara i en stark farg som syns i vattnet. Lat barnen
Ova p4 att ha flytvasten pé i vattnet.

e Larma - Se till att alla ombord kan larma vid en
olycka. Ha mobilen i vattentatt fodral. Ring 112
eller anvand 112-appen for snabb hjalp och exakt
positionering.

e Vadret - Folj vaderleksprognoserna och lar dig
tolka vad olika vader kan innebara.

e Planering — Det l6nar sig att tdnka négra steg
framat till sjéss. Meddela anhoériga om dina planer
och hall dem uppdaterade vid andringar i rutten.
Men var ocksa beredd att planera om beroende pa
vaderforhallandena.

¢ Underhall/utrustning — Serva motor och rorliga
delar infor varje sasong. Kontrollera ankare och
ovrig kritisk utrustning. Ta de forsta turerna nara
land.

Lan med flest sjéraddnings-arenden
2024 och 2025

Lan 2024 | 2025
Vastra Gotaland 275| 265
Stockholm 258| 239
Skéne 128| 115
Kalmar 50 71
Halland 63 47
Sodermanland 30 39
Blekinge 27 33
Uppsala 19 32
Ostergotland 21 22
Vasternorrland 27 21

4 SHK kan ha utrett ytterligare flygraddningstjanstarenden som inte ar klassade néd.

'S UTREDNING FALLSKARMSOLYCKA 2-2015

'8 https://www.sjoraddning.se/larm/saknad-jagare-med-hund-i-trosa-skargard
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Beredskap i1 ett forandrat sakerhetslage

Under aret har Sjo- och flygraddningscentralen hanterat nara 1 600 arenden inom statlig sjo- och flyg-
raddning, utdver ett stort antal kontakter som inte klassats som raddningstjanst men som i manga fall
inneburit bedémningar eller stéd till andra samhallsaktorer. | 422 insatser larmades raddnings-
helikoptrar, dar en fjardedel utgjorde stod till andra delar av samhallets trygghetsorganisation.

Som ansvarig chef for sj6- och flygraddningstjansten ser jag det som positivt nar behovet av raddnings-
insatser minskar. Den basta insatsen &r den som aldrig behéver genomféras. Samtidigt finns det
mycket som talar for att efterfrdgan pa var formaga inte kommer att minska pé sikt.

Trygghet ar en grundlaggande samhallsfunktion. Sa lange sjo- och luftfart bedrivs méste vissheten
finnas om att hjélp kan nas — att det finns ett yttersta skyddsnét nér olyckor, sjukdom eller andra néd-
situationer intraffar. Detta galler saval for familjen som reser pa semester som f6r sjomannen som, dven
i ett forsamrat sékerhetslage, bidrar till landets forsérjning och uthallighet. Samtidigt férandras de risker
som omger sjo- och luftfarten.

Vara vatten trafikeras i 6kande utstrackning av den sé kallade skuggflottan. Dessa fartyg &r ofta aldre,
bristfalligt underhélina, saknar forsakringar och drivs av aktorer verksamma i lander med svag tillsyn
och begransade sékerhetskrav. Parallellt ser vi en dkad militdr narvaro till sjdéss och i luften, vilket
medfér andra riskbilder an tidigare.

Under aret har &ven blockerade och falska signaler i navigationshjalpmedel blivit vanligare. Otillforlitliga
navigationssystem Okar inte bara risken for olyckor, utan férsdmrar ocksa forutsattningarna for att
genomfora effektiva rdddningsinsatser. Erfarenheter visar dessutom att olyckor kan intraffa samtidigt
som andra samhallsstérningar. Mot denna bakgrund har vi under aret bland annat prioriterat att stiarka
var robusthet — fran farkoster och fastigheter till personal, ledningsférmaga och IT-system - for att
kunna verka aven under péafrestande och osékra férhallanden.

Min samlade slutsats ar att sjo- och flygraddningstjansten star
infor fortsatt vaxande utmaningar kopplade till sékerhetslaget. Att
mota dessa kraver 6dmijukt larande av det &r som gétt. Det kraver
ocksa férmaga att planera for handelser som &nnu inte intraffat
och som inte later sig avlasas i historiska data. Beredskap bygger
vi fér osékerhet - inte fér genomsnitt.

Mattias Hyllert, direktér
Sj6- och flygraddningsavdelningen



Sj6- och flygraddningsinsatserna leds och koordineras av rdddningsledare vid Sj6éfartsverkets nation-
ella sj6- och flygraddningscentral JRCC. Larmen inkommer via 112, telefon, VHF-radio eller via satellit.
Foto: Emelie Asplund

Sjofartsverkets nationella Sj6- och flygraddningscentral

Sjofartsverket ansvarar for insatser, nar nagon ar eller befaras vara i sjonéd, samt fér sjuktransporter
fran fartyg. Ansvaret géller svensk raddningsregion'” samt Vanern, Vattern och Malaren, exklusive
hamnomraden.

Sjofartsverket ansvarar dven for lokalisering av luftfartyg vid intraffat eller befarat haveri, eller da fara
hotar lufttrafiken. Nar luftfartyget ar lokaliserat, Gvergar undsattningsansvaret till kommunal rdddnings-
tjainst eller i fjallomradet till Polismyndigheten, utom till havs da Sjofartsverket &ven ansvarar fér und-
sattningen.

For ytterligare information om Sj6- och flygrdddningscentralen JRCC

7 For definition, se sidan 11.



Sjofartsverkets uppdrag
Raddningstjanst

Sjofartsverket ar i enlighet med 4 kap. 6 § Lag (2003:778) om skydd mot olyckor samt
3 kap. 1-2 §§ Forordning (2003:789) om skydd mot olyckor ansvarig myndighet for
statlig sj6- och flygraddningstjanst. Uppdraget innefattar att:

e leda och samordna insatser nar ndgon ar, eller kan antas vara, i sjonod,
ansvara for sjuktransporter fran fartyg inom Sveriges sj6territorium och
ekonomiska zon samt i Vanern, Vattern och Méalaren, dock med
undantag fér hamnomraden.

e leda och samordna insatser for lokalisering av luftfartyg vid intraffat eller
befarat haveri, eller da fara hotar lufttrafiken, inom Sveriges land- och
sjoterritorium, ekonomiska zon samt i Vanern, Vattern och Méalaren, dock
med undantag fér hamnomraden, tillhandahalla helikoptertransporter till
stod for halso- och sjukvarden vid akuta och livshotande situationer dar
omedelbar transport &r av avgdrande betydelse.

Statistik 6ver verksamheten redovisas arligen i Sjofartsverkets rapport for sjo-
och flygraddningstjansten. Redovisningen baseras pa uppgifter ur arende-
hanteringssystemet NILS. Vissa data ar inte obligatoriska att loggféra, varfor
rapporten i dessa delar kan innehalla osakerheter. Detta anges sarskilt i
respektive avsnitt. Uppgifterna uppdateras fortlépande i syfte att sédkerstélla
kvalitet och rattvisande underlag.

For vidare information:
Sjofartsverkets presstjanst: 0771-40 90 09 (val 1)
E-post: info@sjofartsverket.se
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Definitioner
Begrepp Innebérd
Arende Ett till Sj6- och flygraddningscentralen inkommet larm eller samtal som

dokumenteras och tilldelas ett unikt arendenummer.

Larmvéagarna kan vara flera, t.ex. SOS 112, signaler frdn nédsandare, radioanrop
ex. MAYDAY VHFkanal 16, direktsamtal till JRCC, flygtrafikledning, grannlanders
raddningscentraler.

Raddningstjanst, ej
raddningstjanst

Lag (2003:778) om skydd mot olyckor, 1 kap. 2 §.

Med raddningstjanst avses i lagen de raddningsinsatser som staten eller
kommunerna skall ansvara for vid olyckor och 6verhangande fara for olyckor for
att hindra och begransa skador pa manniskor, egendom eller miljon.

Till raddningstjanst hanfors ocksa raddningsinsatser som gors enligt 4 kap. 1-4 88
utan att det har intraffat nagon olycka eller foreligger 6verhangande fara for en
olycka.

Staten eller en kommun skall ansvara for en raddningsinsats endast om detta ar
motiverat med hansyn till behovet av ett snabbt ingripande, det hotade intressets
vikt, kostnaderna for insatsen och omstandigheterna i ovrigt.

Svensk raddningsregion/SRR
(Search and Rescue Region)

Sjofartsverket ansvarar for sjo- och flygraddningstjansten inom svenskt
territorium.

Utanfor svenskt territorium leder Sjofartsverket sjo- och flygraddningstjansten
over de delar av havet dar Sverige forbundit sig genom 6verenskommelser med
grannlander. Detta omrade benamns svensk raddningsregion/SRR (Search and
Rescue Region) vilket sammanfaller med svensk FIR (Flight Information Region)
med undantag for ett omrade kring Bornholm som ingér i dansk raddningsregion.'®

Klassning'®

Kritiska lagen (klassning) ar baserade pa graden av oro for sékerheten for
personer eller objekt som kan vara i fara. En handelse klassas av Sj6- och
flygraddningscentralen som:

- Ovisshet
- Beredskap
- Nod

Ovisshet?®

En situation dar handelseutvecklingen behdver bevakas pga. tveksamhet rader
om sakerheten for ett luftfartyg, fartyg, annan farkost, personer ombord eller om
objekt saknas.

Beredskap?'

Beredskapslage ar forknippat med en farhaga rorande sakerheten for ett
luftfartyg, fartyg, annan farkost och personer ombord.

Nod*

Nodlage klassas da ett fartyg, annan farkost inklusive ett luftfartyg eller en person
med storsta sannolikhet befinner sig i n6d och behdver omedelbar assistans

Sjuktransport fran fartyg

Begreppet ingar for svenskt vidkommande som en klassning inom
sjoraddningstjanst och regleras i Lag (2003:778) om skydd mot olyckor 4 kap. 3 §
och Forordning (2003:789) 4 kap. 4 §.

'8 Svenskt program for sjo- och flygraddningstjanst (sjofartsverket.se)

'® Formuleringar i Sj6- och flygraddningscentralens drifthandbok. Ursprungligen i SAR-konventionens Annex,
Chapter 1, Terms and Definitions och IAMSAR Volume Il.

20 Uncertainty phase: A situation wherein doubt exists as to the safety of an aircraft or a marine vessel, and of the
persons on board (IAMSAR Vol.ll 3.3.2).

21 Alert phase: A situation wherein apprehension exists as to the safety of an aircraft or marine vessel, and of the
persons on board (IAMSAR Vol.ll 3.3.3).

22 Distress phase: A situation wherein there is reasonable certainty that a vessel or other craft, including an
aircraft or a person, is threatened by grave and imminent danger and requires immediate assistance board

(IAMSAR Vol.Il 3.3.4).
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Sjo- och flygraddningstjanst

Ett &rende motsvarar en unik handelse som i sig kan foranleda ett antal insatser. Ofta medverkar flera
olika resurser vid en insats. 63 procent av rdddningstjanstarendena 2025 rérde sjéraddning och 37
procent flygraddning. Féljdenligt utgjorde just ytenheters engagemang en hdg andel, ca 81 procent?.

Exempel pa enheter ar lotsbatar, raddningshelikoptrar samt batar, vattenskotrar och svéavare fran Sjo-
réddningssaéllskapet, Kustbevakningen och den kommunala réddningstjansten.

63 % 37 %

Sjoraddningsarenden Flygraddningsarenden

Arenden 2016-2025

Alla till Sj6- och flygrdddningscentralen inkommande larm, under perioden 2016-2025, som har
klassats sjoraddnings- eller flygraddningstjanst ses i figur 1.

Ar 2025 var antalet sjoraddningsérenden 990 vilket ar 12 procent farre jamfért med genomsnittet pa
1 126 f6r 2016-2024. Motsvarande for flygrdddning var 589, 11 procent farre jamfoért med genomsnittet
pé 658.

Den genomsnittliga arliga minskningen inom sjérdddning relativt hogsta antal, under redovisad period,
pa 1 235 arenden under 2018 har varit 3,1 procent. Motsvarande minskning for flygraddning relativt de
782 drendena under 2017 har varit 3,5 procent.

Figur 1: Antal &renden 2016-2025 och medelvédrde 2016-2024
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2 Flera enheter kan ha deltagit i ett och samma &rende varfor den totala andelen medverkande enheter inte alltid
summerar till 100 procent.
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| figur 2 ses fordelningen av antal sj6- och flygrdddningsarenden under 2025. Sjérdddningens andel
utgdr 63 procent och flygraddningens 37.

Figur 2: Férdelning av antal &renden 2025
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Sjo- och flygraddningstjanst samt
ovriga arenden

Arenden 2020-2025

Arenden som inkommit till Sj6- och flygraddningscentralen och klassats som sj6- eller flygraddnings-
tjanst under perioden 2020-2025, ses i figur 3.

Aven larm dar situationen inte uppfyller kriterierna?* fér sjo- och flygraddningstjénst inkommer. De
dokumenteras istallet som Ej sjé- eller flygrdddningstjdnst och kan exempelvis galla stéd till kommunal
raddningstjéanst, sjuktransport sjukvardshuvudman? eller Tele Medical Assistance Service?® . Ej sjo-
eller flygraddningstjanst utgor 75 procent och under perioden har den genomsnittliga arliga minskning-
en varit 1 procent. Motsvarande for sj6- och flygraddningstjanst har varit minskningar med 4 respektive
3 procent.

Antalet sjoraddningstjadnstarenden under 2025 har minskat med 8 procent jamfért med genomsnittet
for 2020-2024 (990 jamfort med 1 176). Motsvarande for flygraddningstjanst och ej sjo- eller flyg-
rdddningstjanst &r minskningar med 8 procent (589 jamfért med 641) respektive 2 procent (4 739
jamfoért med 4 835).

Sj6- och flygraddningscentralen hanterade totalt 6 318 drenden under 2025.

Figur 3: Antal &renden 2020-2025
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24 Enligt Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

% Enligt myndighetens instruktion kan Sjofartsverket bista regionerna, genom att vid livshotande situationer dar
omedelbar transport ar avgérande for behandlingen av skadade eller sjuka personer, utfora transporter med
helikopter pa begéran av sjukvardshuvudman, om verkets resurser ar lampliga for uppgiften och det kan ske utan
allvarligt hinder mot dess ordinarie verksamhet eller dess medverkan enligt lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor

% Gjofartsverket utfor formedling av lakarrad till fartyg enligt avtal som tecknats med Sahlgrenska
Universitetssjukhuset i Goteborg. Funktionen, som benamns Tele Medical Assistance Service (TMAS), hanteras
fran Sjo- och flygraddningscentralen (JRCC) enligt ILO-konvention 164 och den internationella
sjoraddningskonventionen. Avtalet ger tillgéng till medicinsk radgivning av séarskilt utsedda lékare dygnet runt.
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Sjoraddningstjanst

| avsnittet redovisas antal sjérdddningsérenden i olika skérningar. | ett och samma &rende kan flera
objekt ha varit inblandade. Likasa kan flera orsaker ha féranlett ett drende.

Under 2025 inkom 990 drenden rorande sjéraddning. Antalet ar 2 procent farre jamfoért med de 1 012
som inkom under 2024 och 8 procent farre jamfort med genomsnittet p& 1 176 under 2020-2024.

990 56 %

Sjoraddningsarenden 2025 i juni-augusti

Arenden 2025 och medelvarde for 2020-2024, per manad

Juni 2025 var den enda manaden med nagot
hdégre antal jamfért med genomsnittet fér 2020-
2024 (173 jamfoért med 167) medan juli och
augusti lag nagot lagre (268 jamfért med 280
och 166 jamfort med 173), figur 4. Antalet var
totalt 607 for de tre manaderna jamfért med
genomsnittet p4 619. Aven 6vriga ménader
2025 var antalet lagre jamfort med
genomsnittet fér 2020-2024. | synnerhet mars,
september och oktober som lag ca 25-30
procent lagre.

Perioden juni—augusti stod under 2025 for 56
procent av arets sjoraddningsarenden medan
motsvarande 2024 var 53 procent.

Figur 4: Antal &renden 2025 och medelvédrde 2020-2024, per manad
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Arenden 2025 och medelvérde for 2020-2025, per objekttyp

Arenden involverande fritidsbatar, vilka utgjorde 66 procent, var 9 procent firre 2025 jamfért med
genomsnittet for 2020-2024 (656 jamfort med 723). Liknande ses for person utan farkost, 19 procent
farre (109 jamfort med 135). Motsvarande for handelsfartyg var istéllet 11 procent fler (114 jamfort med
102). Figur 5.

For objekttypen dvrigt var antalet 74 under 2025 och i genomsnitt 72 under 2020-2024. | de fall
kategorin Ovrigt ar ytterligare preciserad handlar det framst om segelbrdda (inklusive kite) eller SUP
(Stand up Paddleboard). Dessa underkategorier utgjorde 47 respektive 28 procent av vrigt.

Figur 5: Antal &renden 2025 och medelvédrde 2020-2024, per objekttyp
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Arenden 2020-2025, objekttyp fritidsbat

Andelen  kategori motorbét
inom fritidsbatssegmentet var
345 (53 procent) under 2025
och segelbat 236 (36 procent),
se figur 6.

For kanot/kajak har antalen varit farre 2023-2025 jamfort med de tre foregdende aren (ca 30 jamfort
med ca 45). Farre drenden ses ocksa for vattenskoter under senare ar jamfért med 2020-2021 (ca 14
jamfort med ca 25). Mdjligen kan de lagre antalen vara en positiv effekt av de, sedan i maj 2022, nya
regelverken om férarbevis.?”

Figur 6: Antal &renden 2020-2025, objekttyp fritidsbat
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27 Lag (2021:6) om forarbevis for vattenskoter, Férordning (2021:628) om forarbevis for vattenskoter och
Transportstyrelsens foreskrifter om forarbevis for vattenskoter, TSFS 2021:51.
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Arenden 2025 och medelvérde for 2020-2024, per orsakstyp

Bland orsakstyper (ett &rende kan ha flera) med flest férekomster, ses ett Iagre antal 2025 jamfért med
genomsnittet for 2020-2024 fér maskin- eller propellerhaveri (189 jamfért med 197), medan grund-
stotning (162 jamfort med 161) och hart vader/utsatt lage hade ett ndgot hégre antal (145 jamfort med
132), se figur 7. Sjuktransport fran fartyg berdrs mer detaljerat pa sidan 19 och 20.

Figur 7: Antal drenden 2025 och medelvéarde 2020-2024, per orsakstyp
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Hart vader/utsatt lage, grundstotning respektive maskin- eller propellerhaveri 2020-
2025

Andelen drenden rérande de mest frekventa orsakerna har varit relativt bestandiga under redovisad
period, figur 8. Maskin- eller propellerhaveri mellan 16 och 20 procent (188-242 arenden), grund-
stétning mellan 14 och 16 procent (131-191 arenden) och hart vader/utsatt lage mellan 11 och 15
procent (110-155 &renden).

Maskin- eller propellerhaveri har till 70 procent drabbat motorbét och till 22 procent segelbét. Ovriga
drabbade objekttyper &r handelsfartyg, fiskefartyg, vattenskoter och tjanstefartyg.

Hart vader/utsatt Iage har till 37 procent drabbat motorbat och till 32 procent segelbéat, évriga drabbade
ar framst kanot/kajak, segelbradda (inkl. kite) och SUP. Grundstétning har till 58 procent drabbat
segelbat och till 37 procent motorbat.
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Av dessa tre orsaker genererar hart vader/utsatt l&ge i hdgre omfattning allvarlighetsgrad néd,
11 procent under 2025.

Orsakstyperna maskin- eller propellerhaveri och grundstdtning korrelerar i hég grad med det totala
antalet sjéraddningsérenden.

Figur 8: Andel &renden 2020-2025, hart véder eller utsatt ldge, grundstétning respektive
maskin- eller propellerhaveri
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Sjuktransport fran fartyg 2020-2025

Antal arenden géllande sjuktransporter fran fartyg var 104 under 2025, en hdgre niva aven jamfort med
Coronapandemidren 2020-2021, se figur 9. Utvecklingen paverkades naturligen av nedgéngen i
passagerarfarjetrafiken under pandemin.

[}

SRR
unnmnumn'

b —
:”_,_JL yowan oy (ifi | ( e
o % L
=' : 2 ARCTINEATIAN \‘Ii "A}" ‘\41‘\‘ s
- AV | y
[ _,__'l‘ 1l \,“\ :UL!‘." v
\

¥




20 Sjofartsverket — Arsstatistik for sjo- och flygraddningstjanst 2025

Vid sjuktransporterna 2025 medverkade flygande enheter till 86 procent (89 drenden), Sjofartsverkets
helikoptrar till 61 procent (motsvarande 63 &renden). Aven ytenheter, framst frn Sjéraddnings-
sallskapet, har medverkat vid sjuktransporter fran fartyg.

Figur 9: Antal &renden 2020-2025, sjuktransport fran fartyg
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Arenden 2025 och medelvarde fér 2020-2024, per klassning

Arenden klassas med avseende pa allvarlighetsgrad: néd, beredskap eller ovisshet, se figur 10. Aven
sjuktransport fran fartyg (galler svensk sjoraddningstjanst) redovisas i sammanhanget. Kategorin utgor
en relativt stor drendeandel, 11 procent under 2025.

Sett till hela perioden har knappt 70 procent av alla sjéraddningsarenden klassats som beredskap.
Motsvarande for ndd och ovisshet ar ca 15 resp. ca 7 procent medan sjuktransport fran fartyg stod for
10 procent. N6d och beredskap har minskat 2025 jamfort med genomsnittet for 2020-2024 (fran 188
till 137 respektive 735 till 678). Ovisshet och sjuktransport fran fartyg istallet okat (fran 59 till 71
respektive 93 till 104).

Figur 10: Antal &renden 2025 och medelvéarde 2020-2024, per klassning
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De totalt 990 sjéraddningstjanstarendena under 2025 ses i kartan, figur 11. 137 ar klassade ndd, 678
beredskap, 71 ovisshet och 104 sjuktransport fran fartyg.

Gra linje i kartan symboliserar svenskt territorium?® samt lansgrénser, och rod linje svensk raddnings-
region (SRR).

Figur 11: Karta éver sjéraddningsérenden 2025
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Arenden 2025 och medelvarde for 2020-2024, per omrade

Antal sjoraddningsarenden per omrade och ar 2020-2025 redovisas aven i bilaga, sidan 39 och framét.

Av 18 lan har 12 haft farre sjéraddningsarenden under 2025 jamfért genomsnittet for 2020-2024. Bland
lanen med flest drenden hade Vastra Goétaland en minskning pa 4 procent (265 jamfort med 277),
Stockholm 10 procent (239 jamfort med 265) och Skane 15 procent (115 jamfort med 135).

Kalmar (71 jamfért med 60), Uppsala (32 jamfért med 24) och Vasterbotten (16 jamfort med 13) hade
storst procentuella 6kningar, figur 12a.

Figur 12 a: Antal drenden 2025 och medelvéarde 2020-2024, per omréade.
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Sett till de tre insjdar som omfattas av statlig sjéraddningstjanst, vilka utgér delmangder av lansredo-
visningen ovan, ses lagre nivaer for 2025 relativt den redovisade historiken, figur 12b.
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Samtliga tre insjéar hade som flest &renden 2020 under redovisad tidsperiod. Malaren 121 men darefter
omkring 80 per ar. Vanern 65 och sedan minskande antal fran 40 till 26 under 2025. Vattern 36 och
darefter minskande antal mellan som mest 28 till 15 under 2025.

Figur 12 b: Antal &renden 2025 och medelvédrde 2020-2024, per insjé med statlig
rdddningstjénst
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*Mélaren berér Stockholms, Sédermanlands, Uppsala och Vastmanlands ldn.
**Védnern berér Virmlands och Véstra Gétalands lan.
**Véttern berdr J6nkdpings, Véstra Gétalands, Orebro och Ostergétlands an.

Arenden 2025 och medelvarde fér 2020-2024, per tid pa dygnet

Figur 13 visar att majoriteten av sjéraddningsérendena, ca 46 procent, har skett kl. 12-18 (458). Nast
flest &renden skedde kl. 18-21 respektive 9-12, 17 respektive 14 procent (172 respektive 142).

Figur 13: Antal drenden 2025 och medelvéarde 2020-2024, per tid pa dygnet
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Arenden Tele Medical Assistance Service 2025 och medelvarde 2020-2024

Lakarrad (TMAS)?® ar en uppgift dar Sjo- och flygraddningscentralen férmedlar kontakt mellan hjalp-
sb6kande fartyg och lékare. Ett sddant &rende kan mynna ut i rdddningstjanstarende i de fall en sjuk-
transport fran fartyg blir nédvandig. Befinner sig fartyget utanfor svensk raddningsregion kontaktas
istallet ansvarig sjoraddningscentral for aktuellt omrade. Antalet lakarrad (inklusive de som féranlett en
sjuktransport fran fartyg) var pa totalnivd detsamma 2025 som genomsnittet for 2020-2024, 265

arenden (darav 214 jamfort med 210 sjukdomsfall och 55 jamfoért med 59 olycksfall), figur 14.

Figur 14: Antal drenden ldkarrad (TMAS) 2025 och medelvédrde 2020-2024, per orsak
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2% Definition, se sidan 14 fotnot 27.
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Samverkansorganisationers medverkan 2025

Figur 15 nedan visar sjéradd-
ningsarenden och registrerad
medverkan av olika samverkans-
organisationer. Ofta samverkar
flera organisationer i ett och
samma &rende. Andelarna sum-
merar darfor inte till 100 procent.
Organisationer som har med-
verkat i mer &n 1 procent av &ren-
dena redovisas.

Redovisningen ar dock inte full-
standigt rattvisande eftersom en
del aktérer och resurser, som
vanligtvis inte larmas i samband med sj6- och flygraddningstjanst, inte finns med i Sj6- och flyg-
raddningscentralens resursregister. Vissa aktorer kan ocksa delta utan att formellt ha larmats, och syns
darfor inte i statistiken.

Sjoraddningsséllskapet har, betingat de beskrivna férutsattningarna, medverkat i 80 procent av sj6-
raddningsérendena. Motsvarande for Sjofartsverket ar 31 procent, Kustbevakningen 20 procent och
kommuner/regioner knappt 17 procent. Tillfallig resurs utgors bl.a. av privata batar och handelsfartyg.®
Fordelningen for 2025 ar ungefar densamma som genomsnittet for 2020-2024.

Figur 15: Samverkansorganisationers medverkan 2025, andel drenden
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30 Enlig Sj6lag (1994:1009), 6 kap. 6 § ar ett fartygs befalhavare bl.a. skyldig att lamna all hjalp som ar majlig och
behovlig for att radda nodstallda, om det kan ske utan fara for det egna fartyget eller ombordvarande
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Flygraddningstjanst

| avsnittet redovisas antal flygraddningsarenden i olika skarningar. P4 grund av delvis ny rutin kring
kodning frdn och med 2022 redovisas ibland endast perioden 2022-2025. | ett och samma &rende kan
flera objekt ha varit inblandade. Likasa kan flera orsaker ha foranlett ett &rende. Under 2025 inkom 589
arenden rérande flygraddning. Antalet &r 16 procent farre jamfort med de 701 under 2024 och 7 procent
farre jamfort med genomsnittet pa 633 under 2020-2024. Antal flygraddningsarenden fluktuerar fran ar
till &r, &ven sett till en nagot langre historik (frdn som mest 710 under 2018 till som minst 589 under
2025).

589 56 %

Flygraddningsdrenden 2025 i juni-augusti

Arenden 2025 och medelvarde 2020-2024, per manad

Aven antal flygraddningsérenden féljer ett visst sdsongsménster, med en generell uppgang under maj-
augusti/september da ca 50 procent av drendena uppkommer, figur 16. Utfallet 2025 avviker med
betydligt farre arenden, framfor allt under januari, maj och juni, jamfért med genomsnittet fér mot-
svarande manader 2020-2024. 20 drenden i januari (jamfort med 35), 42 arenden i maj (jamfort med 72)
och 66 i juni (jamfért med 92). | december var drendena i stéllet fler (29 jamfért med 23).

Figur 16: Antal drenden 2025 och medelvéarde 2020-2024, per manad
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Arenden 2025 och medelvérde 2022-2024, per typ av flygning

Pa grund av ny rutin kring kodning av objekttyp frdn och med 2022 redovisas endast fyra &r nedan.
Figur 17a visar bl.a. att 54 procent av flygrdddningsérendena under 2025 har rort allmanflyg inklusive
bruksflyg. Totalt 320 drenden dar 80 procent orsakats av oavslutad fardplan®'. Antalen var p4 samma
niva aret innan, 322, men andelen oavslutad fardplan nagot hogre, 84 procent.

Militar luftfart utgjorde 21 procent,
motsvarande 126 &renden (2024
var andelen 27 procent motsvar-
ande 190 arenden) dar knappt 85
procent har orsakats av varnings-
larm32, Andelen var ungefar den-
samma under 2024.

Skolflyg och linjefart har utgjort 8
respektive 5 procent under 2025
(45 respektive 27 arenden). Vanlig-
aste arendeorsakerna bland skol-
flyg var 34 oavslutad fardplan, och
bland linjefart 18 nédstallt luftfartyg
alt. befarat haveri.

Figur 17 a: Antal &renden 2025 och medelvédrde 2022-2024, per typ av flygning
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% Arenden som bendmns oavslutad fardplan avser nér landningsmeddelande inte meddelats vid landning pa
flygplats utan flygtrafikledning och att olycka darfor inte kan uteslutas.

32 Enligt Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2015:51, 5 kap 4 8: ”Varningslarm”, gron checklista anvands nér fara
hotar luftfartyg
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Arenden 2025 och medelvadrde 2022-2024, per objekttyp

Arenden 2025 inom objekttyp flygplan utgjordes till 57 procent av allménflyg inkl. bruksflyg och till
24 procent av militar luftfart. Aven inom objekttyp helikopter utgjordes majoriteten av samma typ av
flygningar, se figur 17b.

Figur 17 b: Antal &renden 2025 och medelvédrde 2022-2024, per objekttyp
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Arenden 2025 och medelvédrde 2022-2024, per orsakstyp

Pa grund av ny rutin kring kodning av orsakstyp frdn och med 2022 redovisas endast fyra ar nedan.
Figur 18a visar bl.a. att 50 procent av flygrdddningsérendena under 2025 har orsakats av oavslutad
fardplan. Andelen har varit densamma dven de tre féregdende &ren och antalen har legat p&4 mellan 300
och som mest 345 (ar 2024).

Varningslarm har utgjort 24 procent 2025 och fluktuerat mellan 24 och som mest 30 procent aren 2022-
2024 (139 arenden 2025 och 213 ar 2024). Befarat/bekraftat haveri utgjorde 15 procent 2025 men nagot
lagre andel aren dessférinnan.

Figur 18 a: Antal &renden 2025 och medelvédrde 2022-2024, per orsakstyp
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Orsakstyp och konsekvens 2025

Orsakstyperna oavslutad fardplan, nédsandare och befarat/bekraftat haveri var till stérsta delen
felaktiga/oavsiktliga (100, 85 respektive 61 procent). Varningslarm resulterade uteslutande i landning
utan anméarkning® och nédstallt luftfartyg gjorde i hog grad detsamma (70 procent). Figur 18b.

Inom kategorin befarat/bekraftat haveri har 18 av d&rendena resulterat i haveri (21 procent), och folj-
aktligen faststéllts till bekraftat haveri. Ovriga drenden inom kategorin som uppkommit felaktigt/
oavsiktligt (61 procent) respektive endast féranlett observation — ingen ar i fara (14 procent) utgérs av
den del som befarats varit ett haveri.

33 Ett arende orsakat av varningslarm har inte klassats med avseende pa konsekvens.
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Nodstallt luftfartyg resulterade till 70 procent i landning utan anmérkning, 11 procent observation-ingen
ar i fara, 11 procent felaktig/oavsiktlig och 8 procent Idamnat svensk radddningsregion, figur 18b.

Figur 18 b: Orsakstyp och konsekvens 2025
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Arenden oavslutad fardplan respektive varningslarm 2020-2025

Figur 19 visar att andelen drenden rérande oavslutad fardplan var, sett till perioden 2020-2025, som
lagst 2024 (345 arenden motsvarande 49 procent) och som hdgst 2020 (363 drenden motsvarande
54 procent). Arendetypen férekommer till 80-85 procent inom allmanflyg inkl. bruksflyg.

Andel arenden rérande varningslarm har fluktuerat under perioden. De var som hdgst 2024 (213
arenden motsvarande 30 procent) som lagst 2022 (142 arenden motsvarande 24 procent) och 2025
(139 arenden ocks& motsvarande 24 procent). Arendetypen férekommer till 75-80 procent inom militar
luftfart.

Orsakstyperna korrelerar i hég grad med det totala antalet flygraddningsarenden.

Figur19: Andel &renden 2020-2025, oavslutad fardplan respektive varningslarm
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Arenden 2025 och medelvarde fér 2020-2024, per klassning

Varje arende klassas med
avseende pa allvarlighets-
grad: néd, beredskap eller
ovisshet, figur 20.

Arenden klassade néd utgjorde under 2025 11 procent medan beredskap utgjorde 28 procent, mot-
svarade 66 respektive 164 drenden (att jamféra med i genomsnitt 58 respektive 206 under 2020-2024).
Antalet drenden klassade som ovisshet utgjorde 61 procent och var farre 2025 jamfért med genom-
snittet for 2020-2024 (359 jamfért med 375).

Figur 20: Antal flygraddningsdrenden 2025 och medelvarde 2020-2024, per
klassning/allvarlighetsgrad
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De totalt 589 flygraddningsarendena under 2025 ses uppdelade pa allvarlighetsgrad i kartan, figur 21.
66 ar klassade nod, 164 beredskap och 359 ovisshet.®*

Gra linje i kartan symboliserar svenskt territorium® samt lansgranser, och rod linje svensk raddnings-
region (SRR).

Figur 21: Karta éver flygrdddningsérenden 2025
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3 Arendeorsak varningslarm positioneras alltid pa respektive flygplats.
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Arenden 2025 och medelvarde for 2020-2024, per omrade

Bland de fem I&n med flest arliga flygraddningsarenden har Vastra Gétaland haft farre 2025 (97) bade
jamfort med genomsnittet for 2020-2024 (101) och jamfort med féregéende ar (107). Detsamma galler
for Skane (53 under 2025, 72 i genomsnitt 2020-2024 och 72 under 2024) och Norrbotten (46 under
2025, 47 i genomsnitt 2020-2024 och 58 under 2024), se figur 22.

Blekinge har haft marginellt farre &renden 2025 (57) jamfort med 2024 (58) men fler jAmfért med genom-
snittet for 2020-2024 (44). Vastmanland hade 50 under 2025, 48 under 2024 och i genomsnitt 64 under
2020-2024.

Vastra Goétaland hade ca 54 arenden rérande oavslutad fardplan 2020-2022 respektive 2024 medan
antalen var 40 bade 2023 och 2025. Samma lan hade knappt 40 varningslarm per ar under 2022-2025.

Blekinge har haft en 6kning av antal varningslarm fran knappt 35 under 2020-2023 till omkring 50 under
2024-2025. Samma orsak har i Norrbotten varierat mellan ca 20 och 40.

| Vastmanland och Skane har drenden orsakade av oavslutad fardplan minskat, i Vastmanland fran som
mest 90 drenden under 2020 till 32 under 2025 och i Skane fran ca 45 arenden per ar till 35 under 2025.

Arsuppgifter for omradena och 2020-2025 ses i bilaga sidan 20.
Figur 22: Antal &renden 2025 och medelvérde 2020-2024, per omrade
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Arenden 2025 och medelvérde fér 2020-2024, per tid pa dygnet

Figur 23 visar bl.a. att ca 75 procent av flygraddningsédrenden uppkommer under dagtid (9-12, 12-15
och 15-18). Inkluderas aven tidsintervallet 18-21 inryms drygt 90 procent av drendena.

For intervallen 9-12, 15-18 och 18-21 ses betydligt farre arenden 2025 jamfort med genomsnittet fér
2020-2024 (119 jamfért med 147, 138 jamfort med 153 och 84 jamfort med 101).

Figur 23: Antal drenden 2025 och medelvéarde 2020-2024, per tid pa dygnet

00-0259 >
03-05:59 [ 8

s 21

. 34

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

o

m 2025 mMedelvarde 2020-2024




35 Sjofartsverket — Arsstatistik for sjo- och flygraddningstjanst 2025

Nodsandare

Cospas-Sarsat ar ett internationellt
system fér mottagning av noéd-
signaler och Sverige &r ett av med-
lemslédnderna. Noédsandare finns
for olika anvandningsomraden, de
minsta modellerna kan béras i
fickan.

Det finns aven sandare for flygplan
och batar. Signalerna gar till Sjo-
och flygraddningscentralen som
administrerar alla larm i Sverige
som inkommer via Cospas-Sarsat
samt de larm dar ménniskor vilka
har registrerat sin nédsandare i
Sverige ar inblandade.®®

| figur 24 ses att det totala antalet drenden®” 6kade patagligt bade 2024 och 2025 jamfort med t.ex.
2020-2023 da det genomsnittliga antalet var 120. Under 2024 var 6kningen relativt genomsnittet drygt
40 procent. Under 2025 6kade antalet ytterligare 7 procent jamfért med 2024.

ELT 406 har under hela perioden utgjort den stérsta andelen medan Garmin InReach har 6kat dver tid,
sérskilt allt under 2025.

Figur 24: Antal &renden 2020-2025, orsakade av nédséndare
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2020 2021 2022 2023 2024 2025
W Annan 10 11 11 7 6 4
m EPIRB 406 9 25 24 13 23 20
B *Enbart uppfattad 19 7 18 30 27 21
DSC 7 12 16 18 20 22
PLB 406 11 11 15 20 33 23
B Garmin InReach 1 6 5 5 21 41
W ELT 406 51 51 38 29 40 51
Totalt 108 123 127 122 170 182

*Enbart uppfattad signal 121,5MHz alt. korrupt meddelande Cospas Sarsat-systemet.

36 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Nodséndare | MSB
37 Utlandsk raddningstjanst exkluderad.
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Sjofartsverkets raddningshelikoptrar

| avsnittet redovisas &arenden dar
helikoptrar larmats. Likt andra resurs-
er kan flera helikoptrar engageras i ett
och samma arende och det &r vanligt
att initialt larma flera enheter. En
engagerad enhet kan ndr som helst
aterkallas av Sj6- och flygraddnings-
centralen, alternativt sjalv avbryta
insatsen av olika skal. Vid knappt 65
procent av de tillfallen som helikopter
har larmats har den ocksa lyft, vid 6vriga tillfallen har den antingen redan varit uppe i flyglage alternativt
avlarmats. | ett underhéllstungt system som helikoptrar dar minst en helikopterindivid av sju hela tiden
ar pa tungt underhdll, krdvs noggrann planering for att sékerstélla hdg tillganglighet pa alla baser dygnet
runt aret om.

Insatser 2025 och medelvéarde for 2020-2024, per manad

Antalet arenden dar rdddningshelikoptrarna larmats var 422 under 2025 och 472 under 2024, vilket
t.ex. kan jamféras med toppnoteringen under redovisad period pa 573 under 2021. Sedan dess har
antalet larm minskar med i genomsnitt 7 procent per ar.

Pa manadsbasis ses att antalet larmade enheter var nagot fler under februari och augusti 2025 jamfort
med genomsnittet for 2020-2024 (31 jamfort med 28 respektive 73 jamfort med 69). For 6vriga méanader
istéllet farre och i synnerhet under april (21 jamfért med 35), maj (25 jamfoért med 42) och september
(28 jamfort med 42), se figur 25.

422

Arenden dar helikopter larmats 2025

Figur 25: Antal insatser 2025 och medelvérde 2020-2024, per manad

90
V.S
80 / \ 73

70

60

50

40
-

30

20

0

2025 == == Medelvarde 2020-2024



37 Sjofartsverket — Arsstatistik for sjo- och flygraddningstjanst 2025

Insatser 2025 och medelvarde for 2020-2024, per arendetyp

Flest helikopterinsatser gors inom sjéraddningstjénst — efterforskning, rdddning dljt av flygraddnings-
tjanst - efterforskning, raddning och sjoraddningstjéanst - sjuktransport fran fartyg, figur 26.

Inom sjoéraddning var antalet larm 177 under 2025 jamfort med det genomsnittliga antalet p& 233 for
2020-2024 (24 procent farre). Motsvarande inom flygraddning var 67 jamfért med 93 (28 procent farre).
Andra insatser ar t.ex. sjuktransport fran fartyg (65 jamfort med 53 (23 procent fler), kommunal
raddningstjéanst (47 jamfért med 51) och sjuktransport sjukvardshuvudmans® (37 jamfért med 48).

Figur 26: Antal insatser 2025 och medelvdrde 2020-2024, per drendetyp
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38 Definition, se sidan14 fotnot 26.



Insatser 2025 och medelvarde for 2020-2024, per helikopterbas

For samtliga baser var antalet larm till helikopter farre jamfért med genomsnittet for 2020-2024, figur
27. Storst procentuell minskning hade Kristianstad, 37 procent (62 under 2025 jamfoért med i genom-
snitt 98 under 2020-2024). Minskningen forklaras bl.a. av att helikopter flyttas till Kiruna under fjall-
traningsveckorna i januari-mars. Bland dvriga baser var motsvarande minskningar omkring 15 procent.

Aven jamfoért med 2024 var larmen férre fér de helikopterbaser med flest larm, med undantag foér
Stockholm som hade 115 larm under 2024 och 116 under 2025. Géteborg hade 154 under 2024 och
136 under 2025. Motsvarande for Kristianstad var 68 jamfort med 62, Umeé 73 jamfort med 58 och
Visby 58 jamfért med 42.

Figur 27: Antal insatser 2025 och medelvérde fér 2020-2024, per SAR-helikopterbas
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Bilaga
Arenden sjéraddningstjénst, per omréde 2020-2025
Omrade 2020 2021 | 2022 2023 2024 2025
Vastra Gotalands lan 330 286 230 265 275 265
Stockholms lan 282 291 247 247 258 239
Skéne lan 162 151 118 117 128 115
Kalmar lan 70 67 52 62 50 71
Hallands l&an 67 67 56 53 63 47
Soédermanlands lan 5 42 32 34 30 39
Blekinge lan 31 32 35 34 27 33
Uppsala lan 26 30 21 23 19 32
Ostergotlands lan 32 37 25 28 21 22
Vasternorrlands lan 29 31 19 17 27 21
Vastmanlands lan 29 12 18 19 13 20
Gotlands lan 23 28 30 41 30 16
Vasterbottens lan 21 14 9 13 6 16
Gavleborgs lan 16 13 16 9 17 14
Norrbottens lan 18 22 15 15 17 13
Varmlands lan 27 24 19 15 13 9
Grannlander 7 8 9 13 10 9
Jonkopings lan 16 10 9 12 5 7
Orebro lan 1 4 3 2
Totalt 1222 | 1165 964 | 1017| 1012 990

Arenden sjéréddningstjénst per insjé som omfattas av statlig sjéréddningstjénst 2020-2025,
delméngder av ldnen ovan

Vatten 2020 2021 | 2022 | 2023 2024 2025
Malaren* 121 83| 84| 78] 79| 84
Vanern** 65| 42| 40| 36| 30| 26
Vattern*** 36| 25| 22| 28] 17| 15
Totalt 222| 150| 146| 142] 126] 125

*Malaren beror Stockholms, Sédermanlands, Uppsala och Vastmanlands lan.
**Vanern berér Varmlands och Véstra Gotalands léan.
***\/sttern beror Jonképings, Vistra Gétalands, Orebro och Ostergétlands lén.
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Arenden flygrdddningstjénst, per omrade 2020-2025

Omrade 2020 2021 ‘ 2022 | 2023 | 2024 2025

Vastra Gotalands lan 88 95 115 101 107 97
Blekinge lan 41 32 44 44 58 57
Skane lan 70 74 74 69 72 53
Vastmanlands lan 103 72 57 42 48 50
Norrbottens lan 39 45 33 58 58 46
Stockholms lan 48 45 49 41 71 38
Ostergétlands lan 54 56 31 51 56 33
Jamtlands lan 15 15 14 21 21 27
Dalarnas lan 13 23 27 17 17 26
Vasterbottens lan 15 19 12 23 28 23
Jonkopings lan 37 18 12 15 26 20
Kalmar lén 31 36 25 30 22 18
Varmlands lan 15 6 8 16 17 16
Uppsala lan 13 11 4 9 15 15
Hallands lan 16 15 5 15 17 15
Sodermanlands lan 21 28 11 10 20 13
Gotlands lan 11 13 10 11 18 12
Vasternorrlands lan 6 6 4 7 7 10
Kronobergs lan 7 11 14 10 7 9
Gavleborgs lan 8 3 8 2 6 6
Orebro l&n 13 16 16 9 8 2
Grannlander 4 4 6 1 2 2
Ovriga 1 2 1 1
Totalt 669 645 590 602 701 589







