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1. Allmant

1.1 Isbrytartjansten

Ledningen av statens isbrytartjanst utovas av Sjofartsverket (SjoV). ICE INFO och
isbrytarombud har till uppgift att inom sitt arbetsdistrikt inhdmta och férmedla upplys-
ningar, onskemal och anvisningar angaende isbrytartjdnsten mellan Isbrytarledningen och
isbrytare samt foretradare for sjéfarten, industrin och 6vriga intressenter och i 6vrigt utfora
de uppgifter som isbrytarledningen alagger dem.

Statsisbrytarna dr ALE, ATLE, FREJ, ODEN, YMER och IDUN. Dessutom anvinds
vid behov, Sjéfartsverkets arbetsfartyg BALTICA och SCANDICA, andra lampliga fartyg
samt inhyrda bogserbatar. Den statliga isbrytningens huvuduppgift 4r havsisbrytning
dvs. isbrytning mellan 6ppet vatten och farvatten, som ar skyddat fér havsis, packis och
liknande ishinder.

1.2 Isbrytarledningar och isbrytare

Sverige

Postadress: Sjofartsverket, Isbrytarledningen,
601 78 Norrkoping

Telefon: Ledningscentral .................cccceceiiiiiiineenn. +46(0)771 63 25 25
Viaxel (08.00-16.40) ..cveevveeeiieeiiieereeevie e +46(0)771 63 00 00
Operativ chef e, +46(0)10 478 62 58

Under operativ isbrytningssidsong erhélls 24 timmars service via ledningscentralen.

Fax: +46-(0)11-10 31 00

E-post: opc@sjofartsverket.se

Internet: www.sjofartsverket.se

www.sjofartsverket.se/vintersjofart

Aktuell information: Kortfattad redogérelse for dagens issituation, isbrytarnas arbets-
omraden, anvisningar for sjofarten samt aktuell iskarta kan under vintern erhallas genom
"Vintersjofart” pa Sjofartsverkets hemsida: www.sjofartsverket.se/vintersjofart samt pa
Ostersjogemensam websida www.baltice.org

Kontaktuppgifter till svenska isbrytare

Isbrytare Callsign VHF' e-mail Telefon Satellitelefon
Ale SBQP 10 bridge@ale.sjofartsverket.se 010 - 478 63 95 010 - 89 89 340
Atle SBPR 68 bridge@atle.sjofartsverket.se =~ 010-478 6375 010 - 89 89 330
Frej SBPT 77 bridge@frej.sjofartsverket.se 010 - 478 63 65 010 - 89 89 360
Oden SMLQ 09 bridge@oden.sjofartsverket.se 010 - 478 63 55 010 - 89 89 320
Ymer SDIA 69 bridge@ymer.sjofartsverket.se 010 - 478 63 85 010 - 89 89 370
Idun SBCK 71 bridge@idun.sjofartsverket.se 010 - 478 64 55 010 - 89 89 380
Baltica SJOY baltica@sjofartsverket.se 010 - 478 57 00

Scandica SKFZ scandica@sjofartsverket.se 010 - 478 57 71

Samtliga isbrytare passar dessutom kanal 16 och 2332 kHz

1 Avvikelser fran den angivna frekvensen kan forekomma beroende pa operationsomrade

Finland, Trafikledsverket

Postadress: Finnish Transport Infrastructure Agency

Maritime Unit

P.O. Box 33

00521 HELSINKI, FINLAND

Telefon: Vixel (08.00-16.15)
Journummer

Sjofartsexpert (assistansbegransningar)

E-post: winternavigation@ftia.fi

Internet: www.vayla.fi/fen/winternavigation

Kontaktuppgifter till finska isbrytare
Isbrytare Callsign VHF e-mail
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Telefon

Urho OHMS urho.bridge@arctia.fi

Sisu OHMW sisu.bridge@arctia.fi
Voima OHLW voima.bridge@arctia.fi
Fennica OJAD fennica.bridge@arctia.fi
Nordica OJAE nordica.bridge@arctia.fi
Otso OIRT otso.bridge@arctia.fi
Kontio OIRV kontio.bridge@arctia.fi
Polaris 0JQT polaris.bridge@arctia.fi

Zeus of Finland 5BSP4 tug.zeus@alfonshakans.fi

+358(0)306 20 75 00
+358(0)306 20 74 00
+358(0)306 20 76 50
+358(0)306 20 77 00
+358(0)306 20 78 00
+358(0)306 20 73 00
+358(0)306 20 72 00
+358(0)306 20 79 00
+358(0)400 18 40 31

Samtliga finska isbrytare passar dessutom kanal 16

Finland (isbrytare)

Postadress: Arctia Ab
Maringatan 9
00160 Helsingfors, Finland
Telefon: Journummer (24 h): ....oooooiiiiiiie e, +358 46 876 7050
E-post: icebreakers@arctia.fi
Danmark

Chef for danska istjansten Jens Hulgaard.
Telefon: +45 72 81 20 80 (kontorstid)
E-post: FKO-SV-N332@fiin.dk

Maritime Assistance Center (MAS) 24/7

Postadress: Sovernskommandoen
Herningvej 30
DK-7470 Karup J, DENMARK
Telefon: +45 72 85 03 69
E-post: mas@sok.dk
Internet: https://forsvaret.dk/istjenesten

+358 - 295 34 30 00
+358 - 504 71 48 50
+358 - 295 34 33 28
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Norge
Postadress: Kystverket
Rederi Fyr og Sjomerking
Postboks 1502
NO-6025 ALESUND
Telefon: +47 417 65 255
E-post: geir.gjevang@kystverket.no
Internet: www.kystverket.no
Estland
Postadress: Estonian Transpotr Administration
Icebreaking coordinator
Are Piel (icebreaking coordinator)
Valge 3, EE 10413 TALLINN, ESTONIA
Telefon: +372 52 43 842
E-post: winternavigation@transpordiamet.ee
Internet: www.transpordiamet.ee
Lettland
Postadress: Free Port of Riga Authority
Arnis Smits
Meldru street 5a, LV-1015 RIGA, LATVIA
Telefon: +371 670 82 001
+371 292 46 774
E-post: info@rop.lv
E-post: captain@rop.lv
Internet: www.rop.lv
Polen
Postadress: Harbour Master Port of Gdynia
Jacek Kaszuba (ansvarig for isbrytning)
10 Chrzanowskiego, 81-339 GDYNIA, POLAND
Telefon: +48 (0)58 620 28 53
Fax: +48 (0)58 661 60 51
E-post: kpgdynia@umgdy.gov.pl
Tyskland
Matthias Kuchler, Federal Waterways and Shipping Agency/Shipping
Department
Telefon: +49 228 7090 4376
E-post: matthias.kuchler@wsv.bund.de
Postadress: Authority Waterways and Shipping
Kiellinie 247
D-241 06 KIEL, DEUTSCHLAND
Internet: www.gdws@wsv.bund.de

1.3 Isbrytarombud

Lulea

Pitea

Skelleftea

Umea

Ornskéldsvik

Kramfors

Sundsvall
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Emma Hellstrom

Bottenvikens lotsomrade

Stromorvagen 9

974 37 LULEA

Tel: 010 - 478 60 57

Mobil: 0727 - 24 60 57

E-post: emma.hellstrom@sjofartsverket.se

Clas-Robert Johansson

Pitea Hamn AB

Box 716

941 28 PITEA

Tel: 0911 - 23 21 32

Mobil: 0705 - 93 10 34

E-post: clas.johansson@piteahamn.se

Emma Sundelin

Skelleftehamn

Jarnvigsleden 81

932 33 SKELLEFTEHAMN

Mobil: 070 - 630 96 64

E-post: emma.sundelin@skelleftea.se

Markus Franzén

Kvarken Ports

Umed Hamn

913 32 HOLMSUND

Tel: 090 - 16 32 90

Mobil: 070 - 387 00 29

E-post: markus.franzen@kvarkenports.com

Mikael Strindin

Ornskoéldsviks Hamn & Logistik AB
Sjogatan 4

891 60 ORNSKOLDSVIK

Mobil: 076 - 247 34 31 (jobb)

Mobil: 070 - 299 34 21(privat)

E-post: mikael.strindin@ovikshamn.se

Anders Nilsson

Gévle Lotsomrade Bottenhavet
Sundsvalls lotsstation

865 92 ALNO

Tel: 010 - 478 47 79

Mobil: 0721 - 42 11 49

E-post: anders.nilsson@sjofartsverket.se

Mats Lundberg

Sundsvalls Hamn AB

Box 722

851 21 SUNDSVALL

Mobil: 0703 - 19 35 40

E-post: mats.lundberg@sundsvallshamn.se
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Iggesund

Soderhamn - Géavle

Stockholm

Sodertélje - Malaren

Oxelosund - Norrkoping

Vastervik - Simrishamn
inklusive Oland och Gotland

Kenneth Larsson

Iggesunds Bruk

825 80 IGGESUND

Tel: 0650 - 28 488

Mobil: 0702 - 03 67 61

E-post: kenneth.larsson@holmen.com

Klas Hansson

Gévle Lotsomrade Bottenhavet

805 95 GAVLE

Tel: 010 - 478 52 41

Mobil: 0727 - 36 16 65

E-post: klas.hansson@sjofartsverket.se

Tor Wildenstam

Stockholms lotsomrade

af Pontins vag 6

115 21 STOCKHOLM

Tel: 010 - 478 59 67

Mobil: 0702 - 41 42 53

E-post: tor.wildenstam@sjofartsverket.se

Susann Tolppola

Sodertélje lotsomrade

Slussgatan 11

151 71 SODERTALJE

Tel: 010 - 478 48 02

Mobil: 0708 - 2128 78

E-post: susann.tolppola@sjofartsverket.se

Per Lagersrom

Braviken lotsomrade

Sandviksviagen 3

613 31 OXELOSUND

Tel: 010 - 478 55 56

Mobil: 0708 - 63 12 48

E-post: per.lagerstrom@sjofartsverket.se

Martin Mansnerus
Kalmar lotsomrade
Bojgatan 2

392 31 KALMAR

Tel: 010 - 478 53 22
Mobil: 0702 - 29 05 56

E-post: martin.mansnerus@sjofartsverket.se

Ystad - Helsingborg

Halmstad

Falkenberg

Varberg

Anders Alestam

Malmo lotsomrade

Box 855

201 80 MALMO

Tel: 010 - 478 47 83

Mobil: 0708 - 34 85 50

E-post: anders.alestam@sjofartsverket.se

Jens Madsen

HallandsHamnar Halmstad AB

Box 1

301 02 HALMSTAD

Tel: 010 - 218 90 60

Mobil: 0708 - 50 56 35

E-post: jens.madsen@portothalland.se

Fredrik Swenson

Edvin Svenson Skeppsmiékleri AB
311 21 FALKENBERG

Tel: 0346 - 71 54 42

Mobil: 070 - 592 96 54

E-post: fredrik@edvin-svenson.se

Johan Borjesson

Hallands Hamnar Varberg AB

Ostra Hamnviégen 21, VARBERG

Tel: 0340 - 880 00

Mobil: 0706 - 57 00 47

E-post: johan.borjesson@portofhalland.se
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Goteborg

Marstrand - Stromstad

Vinern och Gota Alv

Erik Waller

Goteborgs Hamn AB
Amerikaskjulet
Emigrantvéigen 2B

414 63 GOTEBORG

Tel: 031 -368 7512

Mobil: 0722 - 55 76 83
E-post: erik.waller@portgot.se

Daniel Runsesson

Lotsomréde Marstrand/Lysekil

Sodra Strandgatan 9-11

440 30 MARSTRAND

Tel: 010 - 478 53 60

Mobil: 0701 - 44 59 96

E-post: daniel.runesson@sjofartsverket.se

Susanna Olsson

Trollhétte kanal

Box 949

461 29 TROLLHATTAN

Tel: 010 - 478 55 70

Mobil: 0708 - 47 22 63

E-post: susanna.olsson@sjofartsverket.se

VINTERSJOFART 9

2. Vintersjofartsinformation
(till industri, befraktare och redare)

2.1 Allman information

Syftet med dessa regler ar att i samverkan trygga den svenska handelssjofartens fram-
komlighet vintertid och att forsoka minska handelsjofartens totalkostnader utan att gora
avkall pa servicenivan.

Sjofartsverkets isbrytarledning f6ljer noggrant upp islaget och foréandringar fér att genom
isbrytarinsatser och trafikrestriktioner stadkomma en sidker och smidig trafik pa de
svenska hamnarna.

2.2 Fartyg beréttigade isbrytarassistans’

Isbrytarassistans kan ges till fartyg som uppfyller de hamnspecifika trafikrestriktionerna
som Sjofartsverkets isbrytarledning utfardar. Dessutom ska fartyget uppfylla de krav som
stalls pa fartygets konstruktion och besittning.

Fartyget ska vara nedlastat till ett djupgédende mellan 6vre och undre isvattenlinjen
(UIWL och LIWL pé bilden nedan). Fartyg som ligger for hogt eller for djupt i vattnet
nekas assistans.

Ice belt,
midbody region

/—, Upper bow
—a ; / Ice belt

S5 uwL

- Ice belt,
bow region
LiwL

Fore foot

lsc(:r:er"e'gion E%Ez%?ﬁ: a‘:’o':v::lt: bild: Traficom
Propellern ar helt under vattenytan och om méjligt helt under isen.
Kylvattensystemet ska vara konstruerat och fungera pa ett sadant sitt, att vid gdng 1
is ar tillgdngen pa kylvatten sdkrad dven da fartyget gar med maximal maskineffekt.
+  Fartyget anviander den maximala maskineffekten, MCR, om isférhdllandena eller
isbrytaren sa kraver.

2.3 Tillhandahalla isklassinformation

For att isbrytarservicen ska kunna flyta pa obehindrat, behover Sjéfartsverket ha tillgang
till information om de assisterade fartygens isklass och isdjupgdende (UIWL och LIWL). For
att undvika férseningar, ombeds darfér méklare som vintertid chartrar in fartyg som inte
besokt svenska eller finska hamnar med isrestriktioner under senaste tva aren, sikerstélla
att korrekt information géllande fartygets isklass finns inregistrerat hos Sjofartsverket.

Det gors genom att i god tid fore fartygsanlopet skicka in de tekniska klasspapperen, eller
motsvarande dokumentation innehéallande information om fartygets isklass och isklassbéalte
(UIWL och LIWL) till opc@sjofartsverket.se.

Om tillracklig isklassinformation inte finns tillganglig i god tid innan eventuellt
assistansbehov uppkommer, kan det leda till forseningar eller nekad isbrytarassistans.

1 Ytterligare krav for beréttigande av isbrytarassistans finns i kapitel 5.3
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2.4 Trafikrestriktioner

Med trafikrestriktionerna vill man 6ka trafikens smidighet. Endast fartyg som
uppfyller villkoren i trafikrestriktionerna erhaller isbrytarassistans.

Sidsongens forsta trafikrestriktioner utfardas i normalfallet for hamnarna i Bottenviken och
trader i regel i kraft i bérjan av december (se nedanstdende tabell).

Trafiktrafikrestriktionerna kan kombineras med lastrestriktioner pa t.ex. 2 000 ton lastat
och/eller lossat gods per hamn.

Trafikrestriktioner kommer om mgjligt att tillkdnnages sex (6) dagar fore ikrafttradandet
(inkluderat l6rdagar och helgdagar).
Sankning av trafikrestriktioner trader dock i kraft omgédende.

Information om trafikanvisningar samt géllande trafikrestriktioner erhalls via SMHI
israpport och iskarta samt pa Sjofartsverkets hemsida: www.sjofartsverket.se/vintersjofart
samt pa www.baltice.org.

Riktvarden for trafikrestriktioner

Nedanstaende tabell beskriver ungefirliga datum och l4agsta isklass och dédvikt (DWT)
under en normal vinter i Bottenviken, Bottenhavet, Méalaren, respektive Vanern. Observera
att nedanstdende tabeller endast beskriver ett fiktivt scenario under en normal isvinter och
inte kan antas vara representativa for varje godtyckligt ar.

Léagst isklass/DWT Bottenviken Bottenhavet
1172000 1/12 1/1

1C/2000 15/12 15/1
1B/2000 1/1 1/2

TA/3000 15/1 15/2
1A/4000 31/1

TAS/4000! 15/2

TA/3000 10/4 -

IB/2000 10/5 1/4

11/2000 15/5 15/4

Lagst isklass/DWT Mélaren Gota Alv, Vénern

1C/1300, 11/2000 5/1 25/12
1C/2000 1/2 10/1
IB/2000 15/2 1/2
1C/2000 25/1 15/2
1C/1300, 11/2000 15/3 1/3

For 6vriga kustomraden kan med hinsyn till variationerna pa isvintrarna inte motsvaran-
de riktvéarden ldmnas.

1 Isklass IAS kan anvéindas frén sisongen 2025/2026 vid extremt svér issituation i Bottenviken.
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Kraven pa isklass och tonnagestorlek varierar med vinterns svarighetsgrad.

Mindre hamnar och lastageplatser kan stdngas, 4&ven om sjofart pagar inom omradet i
ovrigt, 1 avsaknad pé egna lokala isbrytare och begridnsad tillgang pa statliga isbrytar-
resurser. Anvisning pa alternativ hamn kan &ven ldmnas.

Lokala isbrytare av erforderlig storlek och med tillracklig maskinstyrka maste finnas inom
de olika distrikten.

2.5 Dispenser

Dispenser kan beviljas om det finns ledig isbrytarkapacitet eller om is- och
véaderprognoserna dr gynnsamma (tillfalligt lindrigt islage).
Dispens beviljas endast for en enskild resa.

Blanketten for dispensansokan hittas pa www.sjofartsverket.se/vintersjofart
Dispensansékan gors genom att mejla ifylld ans6kningsblankett till opc@sjofartsverket.se,
max 10 dagar fore anlop.

Korrekt ifylld dispensansokan inkommen till OPC innan kl 12:00 vardagar behandlas
normalt innan kl 16:00 nastféljande vardag.

Felaktigt, eller ofullstandigt ifylld ansékningsblankett behandlas inte, utan returneras till
avsandaren.

Dispens beviljas generellt inte for fartyg som ar aldre an 20 ar,
eller for fartyg som fraktar transitgods.

2.6 Prioriteringar

Fartyg som befinner sig i fara assisteras forst.

Daérefter assisteras passagerarfartyg och fartyg destinerade till eller fran Danmark,
Finland, Norge, Sverige eller Tyskland.

I 6vrigt forekommer inga prioriteringar mellan fartygen. Av trafik- eller assistanstekniska
skél kan en befalhavare pa en isbrytare dock dndra pa i vilken ordningsf6ljd man assisterar
fartygen. Isbrytarsystemet &ar inte dimensionerat for kryssningstrafik.

Bogserfartyg med slap (pramar som ar kopplade med vajrar eller trossar) samt s.k. flod-
fartyg ar inte lampade for vintersjofart och assisteras inte av svenska isbrytartjansten.

Isbrytarledningen kan neka ett fartyg assistans eller uppskjuta assistansen dven om
fartyget uppfyller de formella kraven i trafikrestriktionerna. Detta grundar sig pa rapporter
om att fartyget inte lampar sig for vintersjofart och ett sadant fartyg ger upphov till
oacceptabla forseningar for den 6vriga trafiken.

2.7 Trafikuppgifter

Hamnkontor, méiklare, fartyg eller rederier inlamnar minst en gang 1 veckan féranmélan
om trafik via SSNS. Anmélningsskyldigheten géaller fran tidpunkt for inférandet av
trafikrestriktioner och varar under hela den tid de &r i kraft. For att isbrytarassistanserna

skall fortlopa sa smidigt som mojligt 4r det nodvéndigt att rederierna eller deras ombud
meddelar ICEINFO +46(0)10 - 492 76 00 om fartygens tidtabeller och dndringar i dem.
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3. Navigering i is

Sjofartsverket patar sig inte nagot ansvar for férsening, skada eller annan forlust
som uppkommit i samband med assistansverksamhet och som vallats fartyg, dess
personal, passagerare eller last.

Bistand och rad lamnas fartyg pa dess egen risk

3.1 Befalhavarens aliggande

Befialhavaren skall tillse att det i fartygets ISM-manual finns rutiner och instruktioner for
att sdkert framfora fartyget i isfarvatten.

3.2 Anmalan och rapportering

For att tillgodose isbrytarledningens och isbrytarnas behov av information om fartygs-
trafiken, for att minimera vintetider, optimera isbrytarresurser m.m., skall fartyg destine-
rade till svenska och finska hamnar med trafikrestriktioner rapportera enligt foljande:

3.2.1 Passagerapportering gallande fartyg destinerade till svenska och finska
hamnar med restriktioner

Vid passage at norr genom Alands hav latitude N 60° *

Anrop: ICE INFO
Anropskanal: VHF kanal 82 (alt tel +46(0)10 492 76 00)
Rapportinnehall: - Fartygets namn

- Nationalitet

- Destination och ETA

- Fart
Sprak: Svenska eller engelska (anvind IMO Marina Standardfraser)
E-post: ice.info@sjofartsverket.se

ICE INFO formedlar isbrytarledningens forhandsinstruktioner till fartyget.
*Sydligare linje kan anges, om isldget motiverar detta.

Om fartyget ar pa vag till en finsk eller svensk hamn 1 Kvarken eller Bottenviken, skall
det ge en forhandsanmélan till Bothnia VTS 20 nautiska mil fore Nordvalens fyr

(N 63°32’ O 020° 47" ) pa VHF-kanal 67. Bothnia VTS formedlar de uppgifter
(navigeringsinstruktioner, ruttpunkter, isbrytarens position, namn och VHF-arbetskanal)
som de far av den koordinerande isbrytaren till fartyget.

3.2.2 Ankomstanmalan for fartyg i svenska hamnar med restriktioner

Nar fartyget ar fortojt

Anrop: ICE INFO
Anropskanal: VHF kanal 16 (tel +46(0)10 492 76 00)
Rapportinnehall: - Fartygets namn

- Anropssignal

- ETD och nésta destination

Sprak: Svenska eller engelska (anvand IMO Marina Standardfraser)
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3.2.3 Avgangsanmalan for fartyg i svenska hamnar med restriktioner eller fartyg i svenska
hamnar destinerade till hamnar med restriktioner

- Skall géras minst 6h fore avgang.

- Om nagot intraffar som paverkar berdknad avgangstid,
ska ny avgangstid meddelas snarast mojligt

- Anmaélan skall goras 1 direkt anslutning till avgang.

Anrop: ICE INFO
Anropskanal: VHEF kanal 16 (alt tel +46(0)10 492 76 00)
Rapportinnehall: - Fartygets namn

- Anropssignal

- ETD/ATD och destination
Sprak: Svenska eller engelska (anviand IMO Marina Standardfraser)

Fartyg kan, for att erhalla tidig information angdende isrutter, skicka en anmélan via e-post
till ice.info@sjofartsverket.se

Avgangsanmailan: - Position
- Destination
- ETA
- Téankt rutt

3.2.4 Rapportering MSW

For att ytterligare optimera planeringen av isbrytningsinsatser, samt for att minska
védntetiden pé isbrytare, rapporteras fartygsanlop till Marine Single Window (MSW) med
fordel senast 48 timmar fore planerat anlop.

3.3 Kontakt med isbrytare

Pa fartyg skall fortlépande radiopassning hallas.

Isbrytare passar kontinuerligt, under gang, VHF kanal 16 och MF 2332 kHz.

Samtal till isbrytare kan dven formedlas genom Svensk kustradio. Isbrytare kan ocksa
kontaktas via telefon, se Tabell sidan 1.

Vid ordergivning mellan isbrytare och assisterat fartyg, skall VHF-trafik pa anbefallda
trafikkanaler anvéndas.

3.4 Instruktion for befadlhavare pa fartyg under
isbrytarassistans

3.4.1 Alla instruktioner givna fran isbrytare skall f6ljas.

3.4.2 Foljande skall sérskilt iakttagas:

- Standig passning av VHF skall hallas pa anbefalld kanal.

- Fartygets framdrivningsmaskineri skall stdndigt vara klar for snabb mandver.

- Isbrytaren bestdmmer nér fartyg skall bogseras.

- Om fartyget blir ldck eller lider annat haveri, som kan paverka fartygets férméga att
folja isbrytaren eller i 6vrigt efterfolja av isbrytaren givna direktiv, skall detta omedelbart
meddelas isbrytaren.

- Fartyg som navigerar i isfarvatten skall, for att kunna pardkna isbrytarassistans, vara
utrustad med kraftig stralkastare. I konvoj ingdende fartyg, som fastnat i isen, skall halla
stralkastare slackta.
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3.4.3 Instruktion till assisterade fartyg ges via VHF pa anvisad assistanskanal.

3.4.4 Fartyg i konvoj skall fér att undvika sammanstétningar utan dréjsmal, pa
assistanskanalen meddela om fartyget saktar farten eller stannar.

3.4.5 Statens isbrytare for, under morker, pa masttoppen ett ljus med blatt sken
synligt horisonten runt.

3.4.6 Fartyg som inte har kajplats vid ankomst till hamn, eller som ska ligga att vinta
pa kajplats, kan bli hdnvisade till att véanta i ett sikert omrade/position av isbrytaren.
3.4.7 Fartyg, som ej foljer utfardade restriktioner och trafikanvisningar eller fran isbrytare
givna order kommer att vagras assistans.

3.4.8 Pa finska isbrytare har installerats tva ovanfor varandra placerade roterande réda
varningsljus, som tdnds nér isbrytaren ovintat stannat eller farten betydligt
reducerats. Det assisterade fartyget/fartygen skall d& omedelbart tillgripa alla
mojliga atgarder for att snabbt upphéva farten. Observera att denna signalanordning
¢j finns pa de svenska isbrytarna.

3.5 Instruktion fér fartyg som trafikerar Vanern och Géta Alv
3.5.1 Féranmalan

For att minimera vantetider, optimera isbrytarresurser m.m. sa skall fartyg
i trafik pa Gota Alv och Vanern da trafikrestriktioner géller, anmala sig till
Kanalcentralen Trollhdttan: Tel 0771 - 63 06 95. VHF Kanal 9, 14 eller 16
Anmailan ska goras vid nedanstaende tillfallen:

- Fore avgang fran/passage Goteborg vid Gota dlv bron

- Passage Dalbobron nord- och sydgdende

-Vid ankomst till, samt fére avgang Vanerhamn

Ankomstanmalan

Ankomstanmaélan skall goras nér fartyget ar fortojt. Anmélan ska innehalla fartygets
namn, uppskattad avgangstid samt destination.

Avgangsanmaélan

Avgangsanmélan skall géras minst 6 timmar fére avgang fran/passage Goéteborg eller fran
Vianerhamn. Om nagot intraffar, som paverkar berdknad avgangstid, ska ny avgangstid
meddelas snarast mgjligt. Anmélan skall ocksa goras i direkt anslutning till avgang.

3.5.2 Kanalpassage under isférhallanden

Fastnar fartyg i isvall far efterfoljande fartyg ej forsoka passera utan skall
stoppa pa séa stort avstand att framférvarande kan backa ut ur isvallen.
Motesplatser kommer eventuellt att anvisas, da sa kréavs med hénsyn till isforhallan-
dena. D4 issvarigheter uppstar i kanalen assisterar bogserbatar. Isvall eller annat
hinder ska genast rapporteras till dessa bogserbatar eller till
Kanalcentralen.

a) Méte tillats inte ovan Brinkebergskulle sluss.

b) Méote far inte ske ovan sluss 2 utan det bor ske norr om piren i Akerssjﬁ.
Nedgaende fartyg bor vanta ute 1 Akerssjé norr om piren tills slussen ar klar.

¢) Méote ovan Stroms sluss bor ske i dlven och inte mellan bryggorna.
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3.6 Bogsering
Under svara isforhéllanden t.ex. vid hard ispress eller passage genom storre isvallar kan
bogsering vara enda mojligheten for en sidker och effektiv assistans.

Om nedanstaende forutsattningar ej kan uppfyllas, kan siker bogsering ej ske.

Isbrytarens befdlhavare kommer da att vagra assistera fartyget intill dess assistans kan
ske utan bogsering.

Bogsering av fullt trafikdugliga fartyg med isbrytare ar avgiftsfri. Avgift for bogsering som
har karaktar av bargning och for annat assistansarbete, faststélls arligen av Sjéfartsverket.
Bogsering sker normalt genom att det bogserade fartygets stév tas in i isbrytarens bog-
serklyka. Isbrytaren lamnar 6ver tva eller fyra vajrar som skall kopplas till pollare avsedda
for bogsering.

- isbrytare och det bogserade fartyget ar kopplade pa foljande séatt:

ISBRYTARENS AKTER

BOGSERKLYKA

DET BOGSERADE FARTYGETS
BOG

- fartyget skall vara redo, att ndr som helst gora fast eller kasta loss bogserkabel.
- for fartyg med bulb géller att avstandet mellan bulbens 6versida och isbrytarens skrov
skall vara minst tva meter (se bild).
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- for fartyg med ankare placerade pa fartygets utsida pa ett sddant sétt att dessa kan
komma 1 kontakt med isbrytarens bogserklyka géller att ankare maste "kattas” d.v.s. flyttas
akterut (se bild) eller upp pa dick innan bogsering kan paborjas.

Det bogserade fartygets skrov fungerar alltid som ett aktivt roder fér isbrytaren.
- under bogsering skall det bogserade fartyget styras med handstyrning, maskin skall vara

fardig for manover.
- nér isbrytaren gar rakt framat skall det bogserade fartyget hallas i enslinje med

isbrytarens master.

- fartyg, som bogseras av isbrytare, far endast anvinda framdrivningsmaskineriet enligt

anvisningar, som ges fran isbrytare.
- om fartyget inte kan uppritthalla anbefalld maskinstyrka eller far roderproblem, skall

isbrytaren omedelbart informeras, s& att den kan sénka farten.
- om isbrytaren ber om hjalp for att &ndra kurs, skall det bogserade fartyget lagga rodret

enligt givna direktiv fran isbrytaren eftersom det bogserade fartygets skrov fungerar som
ett roder for hela bogserkombinationen.

TOWED VESSEL
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3.7 Nedisningsfaran

Redan innan fartyget anlant till isbelagt farvatten eller sedan sadant farvatten lamnats,
kan under vissa férhallanden fara uppsta for fartyg och last genom nedisning.

Sa snart ytvattnets temperatur sjunkit till nara 0°C (+3° C och darunder) kan vid 6ver-
spolning eller 6verstéank is bildas pa fartygets dick, 6verbyggnad och eventuell dackslast.
Allteftersom islagret vaxer, dger en viktforskjutning rum, som hela tiden minskar fartygets
stabilitet. Om isen inte kan undanskaffas, nds s& smaningom den grins, da metacenter-
hojden blir sa liten, att fartyget 16per risk att kantra. Nedisning kan ske dven vid hogre
vattentemperaturer, da temperaturen i luften ligger under 0°C, varvid det 6verspolade
vattnet nedkyls av luften och is bildas d& det traffar de kalla ytorna ombord.

Befiilhavare pa fartyg, som vintertid trafikerar Ostersjbomradet, méste dérfor standigt
vara beredda pa att fartyget vid hart viader kan bli nedisat. Da hard vind ar att forvianta
och vaderlekslédget i 6vrigt d4r sddant att nedisning kan befaras, tillrdds mindre fartyg, som
befinner sig till sjoss, att soka 14, fartyg 1 hamn bor kvarligga, till dess vadret blir battre.
Foljande diagram visar sambandet mellan nedisningsgraden, vindhastigheten och luft-
temperaturen. Andra faktorer som paverkar nedisningsgraden ar fartygets egen kurs och

fart, vaghojd och ytvattentemperatur.

Air temp
°C

- | \ e S severe

moderate

slight
none

0 2 4 & 8 10 12 14 16 18 20 2 24 26 28 0 \ig
m/sec

SMHI

Diagrammet &r tillimpbart f6r forhallandena i Ostersjon och Bottniska viken fér fartyg
6ver 500 dwt.
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3.8 Sjoéraddning

Med anledning av sjokatastrofer, som intréffat i Ostersjon pa grund av hart vider och
nedisning, uppmanas alla fartygsbefdalhavare, inte minst utlindska sadana, som inte har
erfarenhet av nedisning, att sa snart svarigheter uppstar for deras fartyg till sjéss utanfor
Sveriges kuster, ta kontakt med JRCC (anrop "Sweden Rescue”) och anméla svarigheterna
samt position, kurs och 6vriga upplysningar, som dr av betydelse i sammanhanget.
Situationen blir darigenom kénd for sjoraddningstjanstens olika organ, vilka, om laget
forvarras, kan vara beredda att ingripa innan det ar for sent.

Dylika sékerhetsatgéarder ar kostnadsfria for fartyget.

3.9 Anvisning fér skeppsbruten

Skulle en sj6olycka intraffa vintertid, varvid de nédstallda tvingas att hoppa i vattnet eller
gd i livbatarna, ar det av storsta vikt att vara varmt kladd. Behall vata kldder pa, kasta

framfor allt inte bort handskar eller vantar. Hinderna maste skyddas fran snabb avkylning

for att den nodstéllde skall kunna halla sig fast i rdddningslinor och dylikt. Prov har
utforts 1 Sverige med vattentat drikt i vatten, som varit plus 4°C. Hdnderna har varit dels
oskyddade, dels skyddade. Vid prov utan skydd hade efter 30 minuter hudtemperaturen i

hénderna sjunkit till 10°C, fingertopparnas temperatur var 5°C och smértan i dessa sa stor,

att fingrarna inte kunde anvéndas. Med goda vantar pa var temperaturen i
hinderna efter 30 minuter fortfarande ca 20°C. Utsatt for kyla och vind sker lokal
forfrysning av huden vid lufttemperatur och vindstyrka enligt féljande:

- 4° C ca 20 m/s -14° C ca 5 m/s
-8 Ccal0m/s -34°Ccalm/s

3.10 Islots

For fartyg som inte 4r vana att trafikera isfarvatten eller vill forstarka bryggteamet finns
tjansten Oppensjé islots. Oppensjo islots dr en 6ppensjélots som har vidareutbildats i nira
samarbete Sveriges isbrytarverksamhet for att utfora 6ppensjolotsning i isférhallanden.
En 6ppensjo islots kan bista befdlhavaren med forberedelsearbete av fartyget, navigation,
kommunikation och utférande av resa i isfarvatten.

Tjansten levereras av Sjofartsverket och bestélls via southcoastpilot.
southcoastpilot@sjofartsverket.se eller telefon +46(0)-771-63 06 80

Mer information se www.sjofartsverket.se/en/services/pilotage/deep-sea-pilot/ eller scanna

f g
;E fr]:ﬁ_

QR-koden har bredvid
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4. Isklasser och krav

4.1 Finsk-svenska isklasser
For att ange kraven pa isforstdrkning anviander Sjofartsverket de finsk-svenska isklass-
beteckningarna som faststéllts att gilla fran och med 2003. Det storsta isklassdjupgaende

midskepps skall normalt tagas som djupgaende pa farskvattenlastlinjen sommartid enligt
finsk-svenska isklasser TSFS 2011:96.

For fartyg som enligt bestdmmelser i TSFS 2011:96 (finsk-
svensk isklass) ar existerande fartyg och som innehar isklass
IA Super och IA giller de &ldre bestdmmelserna (SJOFS
1986:14) avseende maskineffekt ldngst till den 1 januari 2005
eller den 1 januari det ar det 16pt 20 ar sedan fartyget
levererades, beroende pa vilket som infaller sist.

Fartygets maskineffekt anses vara den sammanlagda effekten hos framdrivnings-
maskineriet, for vilken fartyg och maskineri dr konstruerat.

Om det med tekniska medel férhindras att maskineriet drivs med full effekt eller detta ar
forbjudet enligt bestammelser som f6ljs ombord, betraktas den da begriansade effekten som
maskineffekt.

I nedanstéende tabeller, limnas en jamforelse mellan de finsk-svenska isklassbeteck-
ningarna och av olika klassningsséllskap anvénda klassbeteckningar.

Om ett fartyg har en i tabellerna icke ndmnd isklass, faststilld av nagot av de
klassificeringssillskap som ndmns i tabellerna eller om dess isklass har fast stallts av ett
klassificeringssillskap som inte hor till de ndmnda i tabellerna bestammer Sjéfartsverket
om isklassens ekvivalens.

De finsk-svenska isklassbeteckningarna

Isklass For trafik i

IA Super Extrema isférhallanden > 60 cm, hopskjuten is/vallar
TIA Svara isférhallanden > 50 cm

1B Medelsvara isforhallanden 30 — 50 cm

1C Latta isférhallanden 15 — 30cm

1T Mycket latta isférhallanden 10 — 15 cm
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4.2 Ekvivalens mellan isklasser
4.2.1 American Bureau of Shipping

4.2.3 China Classification Society
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Isklassbeteckning

Motsvarande finsk-
svenska isklass

2.5.1 Csv I
2.3.1 Ice class B1* IA Super
Ice class B1 1A
Ice class B2 1B
Ice class B3 IC
Ice class B ]

4.2.4 Croatian Register of Shipping

Isklassbeteckning

Motsvarande finsk-
svenska isklass

2.41

1AS
1A
1B
1C
1D

IA Super

4.2.5 Det Norske Veritas

Isklassbeteckning

Motsvarande finsk-
svenska isklass

251 1A1 ]
1A L

2.5.2 Fartyg vilkas klassritningar har godkants
fore den 1 maj 1971:
1A1 Ice A 1A
1A1Ice B 1B
1Al lceC IC

2.5.3 Fartyg vilkas klassritningar har godkénts
den 1 maj 1971 eller senare:
Beteckningarna i 2.5.2 1}
1A1 Ice 1A* IA Super
1A1 Ice 1A 1A
1A1 Ice 1B 1B
1A1Ice 1C IC

254 ICE-1A*F IA Super
ICE-1A* IA Super
ICE-1A 1A
ICE-1B 1B
ICE-1C IC

Isklassbeteckning Motsvarande finsk-
svenska isklass
2.1.1 Al (E) Il
2.1.2 Fartyg vilkas klassritningar har godkénts fére
den 1 maj 1971:
A1 (E) "Ice Strengthening” Class A 1A
A1 (E) ”Ice Strengthening” Class B 1B
A1 (E) ”Ice Strengthening” Class C IC
21.3 Fartyg vilkas klassritningar har godkants
den 1 maj 1971 eller senare (1972 ABS Rules):
A1 (E) "Ice strengthening” Class IAA IA Super
A1 (E) "Ice strengthening” Class IA 1A
A1 (E) "Ice strengthening” Class IB 1B
A1 (E) ”Ice strengthening” Class IC IC
21.4 A1 (E) ”Ice strenghtening” Class IAA IA Super
A1 (E) "Ice strenghtening” Class IA 1A
A1 (E) ”Ice strenghtening” Class IB 1B
A1 (E) ”Ice strenghtening” Class IC IC
21.5 Ice Class | AA IA Super
Ice Class|A 1A
Ice Class | B 1B
Ice Class|C IC
4.2.2 Bureau Veritas
Isklassbeteckning Motsvarande finsk-
svenska isklass
2.21 13/3E I
I HULL ]
2.2.2 Fartyg vilkas klassritningar har godkénts fére
den 1 maj 1971:
1 3/3 E glace I-Super IA Super
1 3/3 E glace | 1A
13/3 E glace |l 1B
1 3/3 E glace lll IC
223 Fartyg vilkas klassritningar har godkénts den 1 maj
1971 eller senare:
Beteckningarna i 2.2.2 1l
1 3/3 E Ice Class IA Super IA Super
1 3/3 E Ice Class IA 1A
13/3 E Ice Class IB 1B
13/3 E Ice Class IC IC
224 ICE CLASS IA SUPER IA Super
ICE CLASS IA 1A
ICE CLASS IB 1B
ICE CLASS IC IC
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4.2.9 Lloyd’s Register
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Isklassbeteckning

Motsvarande finsk-
svenska isklass

4.2.6 Germanischer Lloyd
Isklassbeteckning Motsvarande finsk-
svenska isklass
2.6.1 100 A5 I
2.6.2 100 A5 E4 IA Super
100 A5 E3 1A
100 A5 E2 1B
100 A5 E1 IC
2.6.3 100 A5 EO4, EO3, EO2, EO1 Il
2.6.4 E4 1A Super
E3 1A
E2 B
E1 IC

4.2.7 IACS Polar Rules

Isklassbeteckning

Motsvarande finsk-
svenska isklass

2.7.1 PC6 1)
PC71)

IA Super
1A

1) Motsvarighet kan beviljas, om fartygets maskineffekt uppfyller kraven i
3 kap. 1 Transportstyrelsens foreskrifter om fartygs isklasser TSFS 2009:111

4.2.8 Korean Register of Shipping

Isklassbeteckning Motsvarande finsk-
svenska isklass

2.6.1 KRS1 Il
2.8.1 |A Super IA Super

1A IA

1B B

IC IC

ID I

100 A1 Ice Class 1D
100 A1 Ice Class 1E

2.9.1 100 A1 Il
2.9.2 Fartyg vilkas klassritningar har godkants
fore den 1 maj 1971:
100 A1 Ice Class 1* IA Super
100 A1 Ice Class 1 1A
100 A1 Ice Class 2 1B
100 At Ice Class 3 IC
100 A1 ”Strengthened for Navigation in Ice” IC
2.9.3 Fartyg vilkas klassritningar har godkénts
den 1 maj 1971 eller senare:
Beteckningarna i 2.8.2 1l
100 A1 Ice Class 1AS IA Super
100 A1 Ice Class 1A 1A
100 A1 Ice Class 1B 1B
100 A1 Ice Class 1C IC
100 A1 Ice Class 1D 1l
294 100 A1 Ice Class 1AS FS(+) IA Super
100 A1 Ice Class 1A FS(+) 1A
100 A1 Ice Class 1B FS(+) 1B
100 A1 Ice Class 1C FS(+) IC
100 A1 Ice Class 1AS FS IA Super
100 A1 Ice Class 1A FS 1A
100 A1 Ice Class 1B FS 1B
100 A1 Ice Class 1C FS IC

4.2.10 Nippon Kaiji Kyokai

Isklassbeteckning

Motsvarande finsk-
svenska isklass

NS* Class ID Ice Strengthening
NS Class ID Ice Strengthening

2.1041 NS* ]
NS ]
2.10.2 NS* Class IA Super Ice Strengthening IA Super
NS Class IA Super Ice Strengthening IA Super
NS* Class IA Ice Strengthening 1A
NS Class IA Ice Strengthening 1A
NS* Class IB Ice Strengthening 1B
NS Class IB Ice Strengthening 1B
NS* Class IC Ice Strengthening IC
NS Class IC Ice Strengthening IC
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4.2.11 Polski Rejestr Statkow
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4.3 Svensk isklass for trafik pa Vanern (TSFS 2009:23)

Dessa foreskrifter ar tillampliga pa fartyg som trafikerar Vanern och som ar
kolstrackta eller dar byggnationen paborjats den 1 januari 2004 eller senare och
som inte har isklass enligt TSFS 2011:96 (finsk-svensk isklass).

Dessa fartyg ska ha nagon av féljande isklasser:

Motsvarande finsk-
svenska isklass

Isklassbeteckning

Isklassbeteckning Motsvarande finsk-
svenska isklass

2111 KM Il
2.11.2 KM L1A, YL 1) IA Super

KM L1 1) 1A

KM L2 1) B

KM L3 1) IC

KM L4 Il
211.3 L1A IA Super

L1 IA

L2 B

L3 IC

L4 I

3.1.1 IBV IC
ICV ]

1) Motsvarighet kan beviljas, om fartygets maskineffekt uppfyller tillampliga
krav i de finsk-svenska isklassforeskrifterna, se 3 kap TSFS 2011:96.

4.2.12 Registro Italiano Navale

Isklassbeteckning

Motsvarande finsk-
svenska isklass

2121 Fartyg vilkas klassritningar har godkants
fore den 1 juni 2000:

100A - 1.1

Fartyg om vars byggande kontrakterats
den 1 juni 2000 eller senare:

Cx ]
2.12.2 Fartyg vilkas klassritningar har godkants

fére den 1 mars 1989:

100A - 1.1 RG1* IA Super

100A - 1.1 RG1 1A

100A - 1.1 RG2 1B

100A - 1.1 RG3 IC
2123 Fartyg vilkas klassritningar har godkants

den 1 mars 1989 eller senare men fore

den 1 juni 2000:

IAS IA Super

1A 1A

1B 1B

IC IC
2124 Fartygs om vars byggande kontrakterats

den 1 juni 2000 eller senare:

ICE CLASS IA SUPER IA Super

ICE CLASS IA 1A

ICE CLASS IB 1B

ICE CLASS IC IC
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5. Regelverk for vintersjofart
5.1 Allmant

Regelverket for vintersjofart bestar av foljande:

SFS 2000:1149 Isbrytarforordningen

1961 n:o 45 Sveriges 6verenskommelse med frimmande makter: Overenskommelse mellan
Sverige, Danmark, Finland och Norge om samverkan vid isbrytning

SO 2013:1 Avtal med Finland om gemensam organisering och samarbete i friga om service
till vintersjofarten

SJOFS 2021:2 Foreskrifter rérande Statens isbrytarverksamhet

SJOFS 2023:6 Taxa for isbrytning pa bestillning och mot erséttning.

TSFS 2011:96 Finsk-svensk isklass

TSFS 2009:23 Svensk isklass for trafik pa Vanern

5.2 Forfattningar

Isbrytarforordningen (SFS 2000:1149) reglerar att fartyg lampade for vintersjofart kan
erhalla isbrytarassistans i svenska kustfarvatten och pa sjovigarna dit mellan 6ppet vatten
till havs och farvatten, som dr skyddade for havsis, drivis, packis eller liknande ishinder.

I Véanern, Malaren och Angermanélven kan i viss omfattning, som Sj6fartsverket
bestammer, svarare is brytas genom statlig hjalp.

For av isbrytare i samband med havsisbrytning utférd bogsering eller annan isbrytar-
assistans uttags ingen avgift.

Avgifter for bogsering som har karaktiren av bargning och for annat assistansarbete,
faststélls arligen av Sjofartsverket.

Sjofartsverket patar sig inte nagot ansvar for
forsening, skada eller annan forlust som uppkommit 1
samband med assistansverksamhet och som vallats
fartyg, dess personal, passagerare eller last.

Bistand och rad lamnas fartyg pa dess egen risk

5.3 Vilka fartyg kan parakna statlig isbrytarassistans

For att fartyg skall erhalla statlig isbrytarassistans, skall de inneha l4gst den finsk-svenska
isklass(motsvarande) och minst den dodvikt (dwt) som géller for ett visst havsomrade enligt
av Sjofartsverket utfirdade trafikrestriktioner.

Sjofartsverket kan vigra att limna statlig isbrytarassistans till fartyg, vars anordningar for
assistans icke fungerar eller vilket med avseende pa skrov, maskineffekt, utrustning eller
beséttning 4r sadant att gdng i is kan antagas dventyra fartygets sékerhet, eller om det
kan anses foreligga skil att antaga att fartygets lamplighet for gdng i is 4r simre 4n vad 1
allménhet férutsitts for fartyg horande till samma isklass (se 4ven 2.6 Prioriteringar och
3.6 Bogsering).
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Med hanvisning till ovanstdende har finska och svenska isbrytarledningarna gemensamt
tagit beslut att flodfartyg och bogserbatar med slap (pramar som ar kopplade med
vajrar eller trossar) inte kan paridkna statlig isbrytarassistans, trots att de kan
inneha isklass hos sitt klassningsséllskap.

Vid vintersjofart i omraden dar sirskilda trafikrestriktioner ej ar utfardade bor f6ljande
krav stéllas pa fartyg.

a) fartyget skall ha hogsta klass hos av vederborande stat godkénd klassificeringssallskap
eller vid verkstélld sjovardighetsbesiktning ha visat sig 4ga motsvarande konstruktion
och styrka.

b) fartyget skall ha framdrivningsmaskineri, med en effekt som gér det majligt for
fartyget att ta sig fram genom lattare is och 1 bruten inomskérsridnna utan isbrytar-
hjalp.

¢) fartyget skall vara pa minst 500 dwt.

d) fartyget skall ha sddan stabilitet, 4ven da déickslast fors, att det tal en viss nedisning
utan att fara for kantring uppstar.
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6. Vader- och isinformation

6.1 Allmant om utsédndning

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut (SMHI) utfiardar dagligen ett antal
rapporter som direkt eller indirekt 4r avsedda for sjéfarten. Dessa rapporter innehéaller
huvudsakligen viaderutsikter (jaimte observationer), storm-, kuling- och nedisnings-
varningar, varningar for hogt respektive lagt vattenstand samt israpporter. Vind-
hastigheter anges 1 m/s. Utsédndningar sker pa radiotelefoni, NAVTEX och rundradio. En
daglig iskarta publiceras pa Internet, skickas pa begéran via e-post samt aterutsdnds pa
radiofacsimile via Hamburg/Pinneberg.

6.2 Radiotelefoni

Vaderrapport utsiands av MSI Sweden vid de tider och pa de VHF-kanaler och
MF-frekvenser som anges pa kartan,”Svensk kustradio”.

Bradskande navigationsvarningar utsinds pa VHF och MF pa

engelska och svenska omedelbart efter utfirdandet. Déarefter ldses samtliga géllande
varningar vid de tider och pa
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6.4 Rundradio

Prognoserna har en giltighetstid om 24 timmar. Sjérapporten inleds med uppgift om
eventuella storm- eller kulingvarningar for de svenska farvattnen. Under vintersédsongen
utldses d4ven nedisningsvarningar.

Scéndningstid (lokal tid) Innehall Program
05.55-06.00 Alla omréden (se karta sid 30) P1
Vinduppgifter
08.55-09.00 vardagar 1) Kort rapport. Alla B-omraden (se karta) P1
07.55—-08.00 16r/son/helgdag 1) Kort rapport. Alla B-omréaden (se karta) P1
12.55-13.00 vardagar 1) Alla B-omraden (se karta) P1
12.50-12.55 16r/sén/helgdag 1) Alla B-omraden (se karta) P1
21.50-22.00 1) Vattenstandsuppgifter (sommartid) Alla P1

omraden (se karta) Vinduppgifter,
2-dygnsprognos

1) Efter landrapport

6.5 E-post och radiofacsimile

E-post

Aktuell iskarta i A4-format Gver hela Ostersjon, Kattegatt och Skagerrak kan efter
6verenskommelse med Istjinsten SMHI séndas pa e-post, se 6.6.

Radiofacsimile
SVENSK ISKARTA aterutsénds per radiofacsimile fran
Hamburg/Pinneberg (DDH/ DDK) enligt foljande:

Tid UTC Omrdde

10.07 Western Baltic
15.20 Ostersjon
15.40 Arctic Sea
21.15 Ostersjon

VADERKARTOR lampade for sjofarten i Ostersjon utsinds frain Hamburg/Pinneberg
(DDH/DDK) enligt foljande.

Tid UTC Ref. tid Karta
DDH/DDK urc
04.30 00 Viaderanalys Nordatlanten
05.12 00 Europa Prognos H+30h
07.17 00 Repetition fran 05.12
07.30 00 Prognos H+48h
08.04 00 Prognos H+84h

08.17 00 Prognos H+108h
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Tid UTC Ref. tid Karta
DDH/DDK urc
10.50 06 Videranalys
18.34 00 Prognos H+48h
18.47 00 Prognos H+60h
19.00 00 Prognos H+84h

Anm: Varvtal/index pa alla 120/576

Frekvens: 3855 kHz Hamburg/Pinneberg(DDH/DDK)
7880 kHz 7.
13882,5 kHz 7.

Sandningsschema Hamburg/Pinneberg
https://www.dwd.de/EN/specialusers/shipping/broadcast_en/_node.html eller
https://www.dwd.de/EN/specialusers/shipping/broadcast_en/broadcast_fax_102020.pdf;jses-
sionid=AE79E20D23E717BB9C47452FB01F3CCA.live11043?__blob=publicationFile&v=1

SMHI hav- och kustvader
https://[www.smhi.se/vader/prognoser/hav-och-kustvader

6.6 Tillvdgagangssatt vid fartygs begéran om iskartor eller
skraddarsydda vader- och isprognoser

- Aktuell iskarta kan kostnadsfritt tillsindas fartyget via e-post. Kontakta
Istjansten, SMHI enligt nedan.

- Skraddarsydda védder-, vattenstands- och isprognoser kan bestillas mot séarskild avgift.
Vid behov, kontakta Istjansten, SMHI (enligt nedan)

Swedish Ice Service, SMHI, Norrkoping

Tel: +46(0)11-495 80 00, (08.00-16.30 lokal tid)
E-mail: ice@smhi.se
Internet:

www.smhi.se/istjanst istjanstens hemsida (svenska)
www.smhi.se/iceservice istjanstens hemsida (engelska)
www.smhi.se/icechart daglig iskarta (pdf)
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6.7 Vindtabell
Jamforelsetabell mellan vindstyrka i Beaufort, vindhastighet i m/s och de beteckningar som &
anviinds i sjorapporten. Prognosomraden / Forecast areas
) ) o ) ) ) L e Station for vilken vind- och siktuppgifter utldses i den svenska sjérapporten
Beteckning  Vindstyrka i Vindhastighet Vindens verkningar pa éppna havet . . . . o .
Beaufort m/s e Station for which observations on wind and visibility are broadcast in the
Swedish broadcasting report
Stiltje 0 00-02 Spegelblank sjo B1 Bottenviken / Bay of Bothnia N3 Syd Utsira / Southern Utsire
. B2 Norra Kvarken / The Quark N4 Fladen/ Forties
Bris 1 0,3-1,5 Sma fiskfjalliknande krusningar bildas, men B3 Bottenhavet / Sea of Bothnia N8 Dogger/ Dogger
utan skum B4 Alandsi‘]av och Skargardshavet / N9 Fiskebankarna / Fisher
Sea of Aland and Archipelago Sea ;
" 2 1,6-3,3 Korta men utpraglade smavagor, som inte B5 Finska Viken / Gulf of Finland i Tysk? bqukt.e.n 4 KgiEm Bigiy
bryts B6 Rigabukten / Gulf of Riaa N4 och N8 ingar ej i den svenska rapporten.
9 o g N4 and N8 are not included in the Swedish report.
) . L ) B7 Norra Ostersjon / Northern Baltic
3 34-54 Vagkammarna borjar brytas, glasaktigt B8 Mellersta Ostersjén / Central Baltic \
skum bildas B9 Sydéstra Ostersjén / South-eastern Baltic ~ ° Stecon 3
P A~ B L 4 Kemi fyr
” 4 556-79 Langre vagor, pé flera vita skumkammar B10 Sodrg_ Ostersjon ! “Southern Baltic ) ® Rodkallen
B11 Sydvastra Ostersjon / South-western Balgg Pite-Ronnskar B1
’ 5 8,0-10,7  Vagorna mera utpréglade och l&nga, éverallt B12 %ngggn?gn%é:ﬁnée/ts Bjureklubb
vita skumkammar B13 Kattegatt / Kattegat -
=
? 6 10,8 -13,8 Storre vagberg, vita skumkammar breder ut B14 Slfagerrak/ Skaqer rak 006
sig éver stérre ytor B15 Vanern / Lake Védnern
Kuling 7 13,9-17,1 Sjon tornar upp sig och bryter, skummet
ordnar sig i strimmor i vindens riktning
” 8 17,2-20,7  Vagbergens langd och héjd betydande, gooen
skummet lagger sig i tatare strimmor i e 5 B4 o
vindens riktning Soderam Ssey::k:n Finska Uts BS
Hégarna
” 9 20,8 - 24,4 Hoga vagberg med brottsjoar, sikten kan B15
tidvis frsémras av vitt skum &S
. . . » B14 Maseskzr &) Visings6®
Storm 10 24,5 -28,4 Hoga vagberg med langa brottsjdar, havsytan Skage Farssund
verkar i stort sett vit av skum, som forsémrar R o Ostergarms-
sikten Hoburg
N .. o ) . 56-30N
11 28,6 -32,6 Mycket hoga vagor. | sikte befintliga fartyg o 5/ Olands S Udde
forsvinner bakom vagbergen s peen -
illinge
Hammer Odde
Orkan 12 32,7 - 36,9 Havsytan i sin helhet tackt med vitt skum, E §>10
som &ven uppfyller luften i sddan méangd, att
sikten forsamras &
( ¢, SJOFARTSVERKET
2018-04-19
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